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RESUMEN

La presente investigacion titulada: “Impacto Socioecondémico y Cultural
Generado por la Construccion de la Carretera en el Centro Poblado San Joaquin de
Omaguas, Nauta 2021”, tiene como objetivo determinar el impacto socioeconémico
y cultual generado por la carretera. El enfoque utilizado fue mixto, cuantitativo y
cualitativo, a través de encuestas y entrevistas a 30 actores claves. Los principales
impactos sociales generados por la construccion de la carretera es el
involucramiento de la comunidad, del centro poblado y del Gobierno Regional de
Loreto en el proceso, el relacionamiento con otros actores externos ha generado
encuentros y desencuentros producto de las relaciones de poder. Existen cambios
en los comportamientos y habitos producto del incremento de migrantes, lo cual
también genera cambios en la tenencia de los recursos y acceso a espacios para
sus viviendas. A nivel econémico se generd un impacto positivo en el comercio,
beneficiando a la agricultura, la caza, la pesca y a la artesania. Se lleva en menor
tiempo los productos a las ciudades de Nauta e Iquitos y se incrementd las
frecuencias de sus medios de transportes terrestre. Respecto a los cambios
culturales ya no se practica las festividades, la vestimenta y el idioma producto del
mayor relacionamiento con la ciudad y la influencia de la globalizacion y el discurso
hegemoénico de desarrollo territorial con infraestructuras de alta inversion publica,
conllevando al debilitamiento de la identidad colectiva y el sentido de pertenencia.
San Joaquin de Omaguas es un territorio que busca de la conectividad terrestre
una oportunidad para visibilizar sus brechas sociales y gestionar iniciativas para el

desarrollo y bienestar de sus habitantes en la Amazonia peruana.

Palabras clave: impacto social, impacto econémico, cultura, carretera y desarrollo.
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ABSTRACT

The present investigation entitled: "Socioeconomic and Cultural Impact
Generated by the Construction of the Highway in the San Joaquin de Omagua
Populated Center, Nauta 2021", aimed to determine the socioeconomic and cultural
impact generated by the highway, the approach used was mixed, quantitative and
qualitative, through surveys and interviews with 30 key actors. The main social
impacts generated by the construction of the highway is the involvement of the
community, the populated center and the Regional Government of Loreto in the
process and the relationship with other external actors has generated encounters
and disagreements as a result of power relations, there are changes in behaviors
and habits as a result of the increase in migrants, which also generates changes in
the possession of resources and access to spaces for their homes. At an economic
level, it generated a positive impact on trade, benefiting agriculture, hunting, fishing
and handicrafts, products are taken to the city of Nauta and Iquitos in less time and
the means of land transport increased. Regarding cultural changes, festivities,
clothing and language are no longer practiced as a result of the greater relationship
with the city and the influence of globalization and the hegemonic discourse of
territorial development with infrastructures of high public investment, leading to the
weakening of identity community and the sense of belonging. San Joaquin de
Omagua is a territory that seeks from land connectivity an opportunity to make
visible its social gaps and manage initiatives for the development and well-being of

its inhabitants in the Peruvian Amazon.

Keywords: social impact, economic impact, culture, road and development.
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INTRODUCCION

Desde el 2016 se dio inicio el asfaltado de la carretera de 10
kilometros que conecta el centro poblado de San Joaquin de Omaguas con
la carretera Iquitos Nauta, ubicada en el kilometro 58. Antes de la
construccion de la carretera los pobladores de San Joaquin se conectaban
con la ciudad de Iquitos y el distrito de Nauta mediante via fluvial, tres veces
por semana pagando fletes muy altos. Ademas, caminaban la trocha por dos
horas y media aproximadamente para conectarse con la carreta Iquitos

Nauta y sacar sus productos de primera necesidad al mercado local.

San Joaquin de Omaguas esta ubicado a orillas del rio Amazonas, es
un pueblo tradicional e historico de ascendencia Omagua, considerado como
centro poblado. Estd en proceso de reconocimiento a la familia linguistica
Tupi Guarani y grupo étnico Omagua. La actividad principal de la comunidad
es la agricultura (platano, yuca, entre otros), el comercio, la caza, la
produccion de carbén, la pesca y los servicios de transporte. La construccion
de la carretera en el centro poblado San Joaquin de Omaguas ha generado
cambios en los niveles sociales, econémicos, culturales y productivos,
ademas de nuevas formas de intercambio comercial desde la carretera
Iquitos-Nauta a la ciudad de lquitos y alrededores. Con la carretera aumenté
la poblacion en la comunidad y aparecieron nuevos niveles poblacionales
como la llegada de colonos de San Martin, Yurimaguas, Nueva Cajamarca,
gue formaron familia con los lugarefios. Ademas, se dieron nuevos negocios
como tiendas grandes de primera necesidad, el aumento considerable del

trasporte en motokar, furgoneta y taxis, asimismo el aumento de conflictos



internos los fines de semana por la presencia de personas de otras

comunidades para libar licor.

Es importante lo que representa la carretera San Joaquin de
Omaguas en la region Loreto ya que es un tramo que sustenta la carrera
principal de Iquitos-Nauta en el Km 58, que permite accesibilidad
permanente para trasladar productos de primera necesidad, siendo un lugar
transcendental después del distrito de Nauta, entendiendo que toda esta
zona es de gran potencial agropecuario. Asimismo, en el aspecto econémico
la comunidad ha pasado de un proceso netamente de subsistencia a una
economia de mercado, lo que hizo que se introdujeran nuevas formas de
intercambio econdmico y formas de comercializacion con la presencia de
migrantes de la sierra quienes vienen influenciando en el cambio

socioeconémico y cultural.

La presente investigacion tuvo como objetivo el impacto socioeconémico y
cultual generado por la carretera. El enfoque utilizado fue mixto, cuantitativo
y cualitativo, a través de encuestas y entrevistas a 30 actores claves. La
estructura del informe consta de:

Primer capitulo sobre el marco tedrico, los antecedentes, bases
tedricas y definicion de términos basicos como cambios culturales, cambio

social, impacto social y patrones culturales

Segundo capitulo, tenemos la formulacion de la hipotesis general y
especificas, variables independientes y dependientes 'y su

operacionalizacion.



Tercer capitulo, metodologia, donde se indica el tipo y disefio de
investigacion, disefio muestral, técnicas e instrumentos de recoleccién de
datos, procedimiento de recoleccion de datos, procesamiento y analisis de

datos, asi como los aspectos éticos

Cuarto capitulo, Iniciaremos mostrando la historia de los Omaguas y su
proceso de crecimiento, ademas de los principales impactos sociales estan
asociados a las relaciones de la comunidad con otros actores externos, la
organizacién comunitaria, cambios en los comportamientos y practicas sociales
producto de flujos migratorios. A nivel econdmico generd un impacto positivo en
la agricultura, la caza, la pesca y la artesania, generando mayor dinamismo
comercial con la ciudad de Nauta. Respecto a lo cultural, poco a poco se esta
dejando las practica las tradiciones, la vestimenta y el idioma producto del
mayor relacionamiento con la ciudad y la influencia de la modernidad,
conllevando al debilitamiento de la identidad colectiva y el sentido de
pertenencia; sin embargo, prevalecen los platos tipicos de la comunidad y se

esta trabajando para revitalizar la cultura.

Finalmente, las conclusiones, recomendaciones, fuentes de
informacién y anexos (matriz de consistencia, instrumentos de recoleccion
de datos, informe de validez y confiabilidad, solicitud de permiso para la

ejecucion de la tesis, datos de informantes claves y fotos)



CAPITULO I: MARCO TEORICO
1.1. Antecedentes
En esta investigacion se tomé referencias de diferentes autores tanto

internacionales y nacionales.

Internacional

En el aflo 2020, se llevé a cabo la investigacion titulada: Impacto
social y econémico de la infraestructura carretera en el estado de Yucatan,
su metodologia se baso en la implementacion del mapa digital la cual implica
la delimitacién, la instalacidn, captura de informacion y el procesamiento de
la informacion. Determino que las localidades parte del ambito de la
carretera cuenta con acceso del servicio de salud, existen mas viviendas con
acceso a servicios basicos y ademas a nivel de pobreza, las zonas mas
alejadas de la carretera lo presentan. La investigacion llego a las
conclusiones que la carretera conllevo al incremento del desplazamiento y
permito la integracion del territorio y el fortalecimiento de la identidad. Las
localidades de la zona 01 en la carretera tienen mayor condiciéon en el
bienestar de las personas, mientras la zona 02 y 03 presentan brechas en el

bienestar humano. (Medellin, 2020)

En el afio 2015, se desarrollé una investigacion titulada; La carretera
Bogota-Villavicencio, su impacto sobre el ordenamiento territorial y el
ecosistema. La cual fue tipo descriptivo y explicativo. La poblacion de
estudio fueron los residentes la carretera Bogota-Villavicencio, ruta nacional
40. La investigacion determin0 mediante una revision bibliografica los
posibles impactos en el ordenamiento territorial en su dimension ecoldgica,

ocasionados en los municipios de influencia de la carretera Bogota-

4



Villavicencio, a partir de la posibilidad de construccidon de una tercera
carretera y establecer algunos impactos. Finalmente la conclusiéon
determind que la carretera Bogota-Villavicencio sigue en expansion
presionada por determinantes economicos, donde aun se encuentra en
construccion la segunda calzada y la necesidad proxima sera la construccion
de una tercera; por eso es importante considerar que la carretera debe tener
caracteristicas especificas que promuevan el desarrollo de las regiones de
manera sustentable en los territorios de influencia, que promueva un
desarrollo incluyente, mediante el desarrollo econémico de todos los
asentamientos humanos, para no generar alteraciones del orden social que
promuevan migraciones y cambios del uso del suelo por fuera de los

esquemas de ordenamiento territorial (EOT). (Lesmes, A. 2015).

En el afio 2015, se llevé a cabo la investigacion: Impactos de las
obras de infraestructura de la IIRSA: El caso de la carretera interoceanica en
la Amazonia Sur del Pera. El trabajo ha sido analitico, considerando como
poblacién a los actores claves que participaron en la investigacion en
mencion. Como resultado sefiala que la carretera gener6 mayor
deforestacion, cambios en el paisaje, migraciones, caza Yy pesca
indiscriminada. A nivel de impactos sociales y culturales son: intranquilidad
de las comunidades nativas, violacion de mujeres, inseguridad, cambios en
el uso de la tierra, ocupacién desordenada, litigios por expropiaciones,
destruccion de restos arqueoldgicos, afectacion en el patron cultural local,
aculturacion progresiva, eventual destruccion de lugares sagrados par la
poblacién indigena, como los Arakbut, Matsigenka, Pano, Shipibo, Kichwa,

entre otros. Asimismo, concluye que se incrementd la deforestacion, la



migracion de los andes a la amazonia, se incrementé la pobreza urbana y la
aparicion de barrios marginales, actividades ilegales, disminucion de la
seguridad publica y pérdida de valores culturales tradicionales. (Guillen,

2015).

En el afio 2010, se desarroll6 una investigacion titulada; Estudio
comparativo del impacto en el desarrollo socioeconémico en dos carreteras:
Eje Transversal de Catalunya, Espafia, y México, la cual fue de tipo
comparativo. Para llevar a cabo la comparacion en ambos territorios se
utilizo informacion estadistica de institutos oficiales e instituciones bancarias.
La investigacidon determiné que las carreteras son pieza clave en el
desarrollo econémico y social en cualquier pais; por ello, se considera como
objetivo principal analizar y comparar como las carreteras proporcionan la
oportunidad para la transformacion econdémica y social. Este analisis
consider6 dos ambitos territoriales con algunas similitudes, pero también con
diferencias sociales evidentes. Para ello, se seleccionaron dos carreteras en
diferentes paises con la finalidad de observar el efecto a corto plazo que
tiene cada una en diversas variables socioeconémicas. Se elige por un lado
el Eje Transversal de Catalunya (Espafia) y por el otro la carretera MEXICO
(México). La pesquisa en que los resultados muestran que las pautas en el
desarrollo inducido por ambas carreteras son muy similares y la principal
diferencia radica en el nivel de desarrollo econdmico en ambos territorios

(Obregodn, S. 2010).

En el afio 2008, mediante la investigacion: Impactos sociales y
economicos de las infraestructuras de transporte viario: estudio comparativo

de dos ejes, el Eix transversal de Catalunya y la carretera Mex 120 en

6



México. Fue una investigacion comparativa. A nivel de resultados sefiala los
impactos en las actividades econdmicas, la calidad de vida, en los espacios
rurales, incremento de la poblacién, incremento de oficinas bancarias, mayor
parque vehicular, incremento de vehiculos pesados en los principales
tramos, ahorro del tiempo, incremento de establecimientos comerciales.
Concluye que se incrementd el desarrollo econdmico a través de la
accesibilidad con llevando al poder adquisitivo, también acrecentd la

poblacién. (Obregdn, 2008)

Nacional

En el afio 2019, se desarrollé el trabajo: cambios de uso de suelo y
ecologia vial en la Amazonia Peruana: una revisién critica. Ha sido un
trabajo basado en fuentes de informacion secundaria, como: articulos
cientificos, articulos de opiniébn de expertos, libros y manuales, informes
elaborados por instituciones u organizaciones, como documentos publicos y
propuestas de proyectos, noticias publicadas en revistas o periodicos, y
mapas Yy grafico, a través del estado del arte. Sefiala que la infraestructura
vial impacta de manera negativa en los cambios de uso de suelo, al abrir
zonas que antes eran inaccesibles y fomentar la migracion de las
poblaciones. Tales cambios estan asociados a las actividades
agroindustriales a gran escala, la tala selectiva, la agricultura de pequefia
escala y la ganaderia. Concluye que las carreteras conectan a poblaciones e
impulsan el desarrollo econémico en actividades extractivas de los recursos
naturales, existe un cambio en el uso del suelo producto de las carreteras,

no existe una buena planificacion en el territorio y los instrumentos de



gestion ambiental no dan respuesta a los impactos que genera esta

infraestructura. (Calixto, 2019)

En el aflo 2018, a través de la investigacion: Evaluacion del impacto
socioeconémico de la Carretera Empalme PE - 5N - Cufiumbuque - San
José de Sisa, periodo enero 2010 - junio 2014. Desarrollo una investigacion
aplicativa, nivel explicativo, la poblacion estuvo conformada por 21253
habitantes de Cufiumbuque y la muestra ha sido 377 habitantes, las técnicas
fueron el fichaje y analisis de documentos, como instrumentos la encuesta y
guia de analisis documentario. Como resultados indica que existe mejora en
las condiciones de viaje, mejora en la comercializacion, el tiempo de viaje es
corto, el flete bajo, el viaje es mas seguro. Existe un crecimiento en los
ingresos econdmicos. Asimismo, en el viaje ya no se deterioran los
productos y mayor abastecimiento de insumos. Las principales actividades
econdémicas beneficiadas por la carretera son: la agricultura, ganaderia,
comercio, turismo y sector forestal. Concluye que la carretera genero
impacto significativo en las actividades econdmicas, también generd un
impacto en la educacion, salud, incremento de vehiculos y predictibilidad del
viaje. Por otro lado, la propiedad tuvo un incremento de precio. (Pretell,

2018)

En el afio 2017, se desarrolld la investigacion denominada; Analisis de
impactos de la construccion de una carretera en una zona rural: el caso del
distrito de Zuofiga en Carfete, la cual se analiz0 mediante indicadores
cuantitativos y cualitativos, el cual se realiz6 utilizando el método ex — post,
que consiste en evaluar la condicion actual de la zona, respecto a la nueva

infraestructura vial, ademas incluyd como poblacion de estudio a los
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pobladores del distrito de Zufiga en Cafete. La investigacion establecio
como objetivo principal analizar los diversos impactos que se pueden
producir en una zona rural debido a la construccién de una carretera. Para el
caso de Zuiiga se realiz6 una evaluacion cualitativa a los diferentes
aspectos de la vida de la poblacién, tales como actividades economicas,
salud, educacion, etc., a fin de obtener un resultado de los aspectos sobre
los que influye la construccidn de la carretera y el nivel en el que impacta en
la poblacion. Tales como el aumento del comercio, turismo, la creacion de
nuevas actividades econdmicas, mejoras en la educacién, mejora en los
tiempos de traslado, entre otros. Finalmente, la investigacion concluy6 que
en términos generales el implementar una infraestructura vial contribuye
positivamente en la economia de una region impulsada por el turismo, ya
que facilita el acceso de turistas a la zona, logrando como en este caso el
aumento considerable del turismo para el 61% de la poblacion. Ademas, que
genera otros incrementos positivos en la zona, puesto que el mayor ingreso
de turistas, alrededor de un 30-50%, genera un incremento del comercio por
la gran afluencia a hoteles, restaurantes y otros establecimientos publicos.
Esto a su vez genera nuevas oportunidades de trabajo como casas de retiro

y servicio de mototaxi. (Cahuaya, E y Chavez, A. 2016)

En el afno 2017, se desarrolld una investigacion titulada; “Impacto
social y economico de la construccién de la carretera entre los distritos
Chota — Bambamarca, departamento Cajamarca”, como metodologia utilizé
el disefio de investigacion no experimental de tipo descriptiva porque hizo un
analisis exhaustivo de los cambios que ocurrieron en poblacion con la

construccion de la carretera en la zona de influencia. El objetivo principal de



esta investigacion fue generar un analisis de los alcances e impactos socio-
econdémicos que dieron en la poblacién a causa de la construccion de una
carretera, esto en funciéon de la eficiencia y eficacia en la ejecucion del
proyecto, desde una vision integral y multidimensional, y de ese modo
determinar los impactos mas significativos en la poblacion beneficiaria.
Finalmente, este trabajo concluye que se dieron aumentos en los aspectos
de educacién, agricultura, construccion, en industrias manufactureras,
ademas del incremento en el distrito de Bambamarca donde se observo que
el incremento en la explotacion minera y canteras con un 300% y un -7% en

agricultura, ganaderia, caza, y selvicultura. (Diaz, P. 2017)

En el afio 2016, se desarroll6 una investigacion denominada “Analisis
de los Impactos socio - ambientales de la trocha Puerto Esperanza, Purls
(Ucayali) e Ifapari, Tahuamanu (Madre de Dios) en la Comunidad Nativa
Conta y su anexo San José, distrito de Purus, provincia Purus, region
Ucayali, 2014”. La cual fue de tipo mixta y de disefio descriptivo, que incluyo
como poblacion de estudio a los jefes de familia de la comunidad nativa de
Conta y su anexo San José. La investigacion estableci6 como objetivo
principal plantear informacién técnica sobre los impactos socio - ambientales
gue ha dejado la construccion de la trocha Il, entre Puerto Esperanza, Purls
(Ucayali) e Ihapari, Tahuamanu (Madre de Dios), especialmente para la
toma de buenas de decisiones en torno al tema de la conectividad de la
provincia de Puras que es tan importante como delicada por sus implicancias
locales, regionales y nacionales. Finalmente concluyo que los jefes de
familia de la comunidad nativa Conta y su anexo San José mostraron un

total desacuerdo con la existencia de la trocha, ya que tienen conocimiento

10



de como les afectaria a ellos como indigenas y a sus territorios como
suministros de recursos naturales, a pesar de que la construccién de la

trocha no ha afectado de manera directa a sus territorios. (Bazan, A. 2016).

En el afio 2011, se desarrollé una investigacion; “Evaluacién de la
rentabilidad social de la carretera de la penetracion llo - Desaguadero:
Influencia del medio paisajista”, la cual fue de tipo descriptivo, que incluyo
como poblacién de estudio a los pobladores ubicados en la carretera de
penetracion llo-Desaguadero. La investigacion es parte del estudio realizado,
para evaluar la rentabilidad, de la Carretera: llo - Desaguadero, debido a la
influencia del medio paisajista. Una de las principales caracteristicas de las
carreteras de penetracién es que cruzan zonas de distintas caracteristicas,
como la Costa, Sierra y Selva. Se presenta una diversidad de unidades
paisajisticas, las cuales pueden ser aprovechadas para incrementar el flujo
turistico, en dichas zonas, y asi evaluar la rentabilidad social debido a la
influencia del medio paisajista. Actualmente no existen procedimientos que
permitan determinar la rentabilidad social de las carreteras de penetracion.
Finalmente, el trabajo concluyé detallando un Informe de Suficiencia, que
alcanza procedimientos a seguir para determinar si la influencia del medio
paisajista ha generado una rentabilidad social considerable, de las distintas
zonas por las cuales cruza la carretera de estudio, de no ser rentable se
hard una propuesta para incrementar la rentabilidad de la carretera llo -

Desaguadero. (Roque, C.2011)

En el afio 2011, se desarrolld6 una investigacion denominada;
“Evaluacion de la rentabilidad social de la carretera de penetracion Pisco -

Ayacucho - San Francisco: Influencia del medio politico-cultural”, la cual fue
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de tipo descriptivo y que incluyd como poblacion de estudio a los pobladores
de la carretera de penetracion Pisco-Ayacucho. La investigacion intento
explicar el como y por qué la politica y la cultura, influyen en la rentabilidad
social de carreteras, tomando en consideracion que la politica, es una
actividad desarrollada por instituciones publicas y partidos politicos, también
encaminada, en la busqueda del bien comun o del interés general mediante
la distribucion de valores. Las sinergias que se dan entre instituciones
publicas son muy importantes porque contribuyen en la resolucion de
problemas y necesidades de la poblacion, por ende, la investigacion
concluyo6 exponiendo que la Influencia de la politica en la rentabilidad social,
depende de la sinergia entre las autoridades elegidas y del buen desempefio
como funcionario publico, que obtiene el mayor impacto en la poblacion con
los proyectos ejecutados. La Influencia de la cultura, siempre sera positiva
en la rentabilidad social, porque es la manifestacion de las diversas
expresiones culturales de la poblacién, que se ve fortalecida tras el
reconocimiento de los visitantes atraidos por la pluriculturalidad en el Area

de Influencia de la Carretera: Pisco — Ayacucho. (Espinoza, M. 2011). Local

En el afio 2020, se desarrollé una investigacion denominada; “Impacto
de la construccién de la carretera lquitos - Saramiriza sobre los bosques y
turberas del rio Tigre, Loreto, Peru”, la cual fue de tipo descriptivo. La
investigacion fue un proyecto de infraestructura que busco comprender la
conexioén terrestre de Iquitos con Saramiriza que incluyo la construccion de
una nueva carretera asfaltada de ca. 350 km a lo largo del rio Tigre en la
region Loreto. Siendo este proyecto una amenaza para la conservacion de

una de las &reas mas extensas de bosque tropical del planeta y de las
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turberas mas extensas y profundas de la cuenca amazonica y el trabajo
concluyo en que el estado peruano debe evaluar propuestas alternativas de
transporte para la zona. Por ejemplo, servicios con una flota fluvial mejorada
podrian ser utilizados para el transporte de carga y personas, mientras un
servicio de aerotaxis podria también ayudar a atender las necesidades de
los comunidades indigenas y pobladores riberefios. Cumplir con los
compromisos internacionales para reducir la emisiébn de gases de efecto
invernadero sera potencialmente imposible si se construye la carretera,
debido a que se estima que las emisiones nacionales aumentarian en 1,31
% del 2019 al 2030. (Coronado, E., Torres, A., Torres, D., Cardoso, N.,

Brafas, M., Torres, S. y Montoya, M. 2020).

1.2. Bases teoricas

Impacto socioeconémico y cultural

El termino impacto se canaliza al efecto que resulta de una accién o
un conjunto de acciones implementadas basadas en objetivos con la
finalidad de obtener un resultado, el cual puede ser positivo o negativo. Esta
compuesto por los efectos a mediano y largo plazo. Ormachea, (1999)
considera que el impacto es la relacion al cambio provocado por una
determinada intervenciébn (o0 un conjunto de intervenciones) en una
comunidad determinada. El efecto agregado de los resultados, esperados o
no, de una intervencion determinada (o de varias), y lo distingue de
resultados (productos realizados y directos de una determinada intervencion,

cuyos efectos directos tienen impactos positivos 0 negativos.

La implementacion de estos nuevos sistemas (carreteras, escuelas,

hospitales y puentes) tiene un impacto, ya sea directo o indirecto en la
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sociedad, y la construccion de carreteras no es ajena a ello. Por esto, en un
pais en vias de desarrollo, en el que la construccion de caminos esta en
aumento nos lleva a analizar el impacto que éstas pueden generar en la
calidad de vida de la poblacion. Los cambios que surgen en el ambito social,
econdémico y urbanistico después de la construcciéon de ésta. Ante esto
Cahuaya, E. y Chavez, A. (2016) y Cerron, A. (2013). Sefialan que impacto
es la impresidon emocional intensa en conjunto de consecuencias provocadas
por un hecho o actuacion que afecta a un entorno o ambiente social o

natural.

Es importante entender los diferentes tipos de impactos que ocasiona

la construccion de una carretera en una comunidad rural.

Impacto social

Con relacion a los impactos sociales, Garriga (2013), menciona que,
los impactos sociales abarcan los cambios en las condiciones de vida y
comodidad de las personas de un lugar. De tal modo, calcular un efecto

social es medir como variado, a causa de un acontecimiento dado.

Pérez, A, (2013), Sostiene como efectos de la intervencion planteada
tiene sobre la comunidad en general o al cambio efectuado en la sociedad
debido al producto de las investigaciones. Libera M, (2007). También
respalda esta definicibn y opina que los impactos sociales tienen
implicaciones sobre el bienestar de las personas y el bienestar de vida de

una localidad, a causa de un acontecimiento dado (pag:5).

Por otra parte, también se considera impacto social a los efectos que

tiene sobre la comunidad en general. Los autores sustentan el criterio de que

14



el impacto como concepto es mas amplio que el concepto de eficacia,
porque va mas alla del estudio del alcance de los efectos previstos y del
analisis de los efectos deseados. http://www.mitecnologico.com/Main/

ImpactoSocial

Puelles B. (2017) indica que los impactos sociales afectan muchas
veces a todo lo relacionado con el bienestar de los habitantes de un pueblo.
Es decir, muchas veces el bienestar de estas de los habitantes soportara
impactos positivos 0 negativos, dependiendo de los cambios realizados y la
forma en que se desarrollen en la cual depende de gran medida del tipo de

relaciones establecidas dentro de la comunidad (Pag. 27)

Impacto econémico

La construccion de la carretera San Joaquin de Omaguas traera
aumento en la circulacion de personas, materias primas, crecimiento de
vehiculos motorizados, generando aumento de poblacion que, transformara
el territorio; por la nueva conectividad que generara el ritmo de la
transformacién social, En lineas generales se espera impactos positivos que
sean mejoras en las condiciones en la calidad de vida de las poblaciones y

una nueva proyeccion a las generaciones venideras.

Diaz, P. (2017), manifiesta que el impacto econémico con la presencia
de una carretera para el transporte mejora la calidad productiva y se
incrementa el comercio generando mejores ingresos econdmicos y por ende
mejora la calidad de vida en las familias circunstantes de la zona (pag:18)
también Pérez, A. (2013) considera que el impacto econémico de un

proyecto como la construccion de una carretera 0 programa social es la
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magnitud cuantitativa del cambio en el problema de la poblacion objetivo

como resultado de la entrega de productos (bienes y servicios) (pag:30).

Impacto cultural

En cuanto al impacto cultural, Claverias, R. (1999) considera como
aquella que parte de un auto concepto del individuo, que deriva del
conocimiento de su pertenencia a un grupo social; junto al significado

valorativo, emocional asociado a dicha pertenencia.

Barona y Cuéllar (2014) mencionan; que los impactos culturales
pueden conllevar a consecuencias negativas y positivas sobre la cultura de
una localidad. Las consecuencias negativas comunes son la prostitucion, el
alcoholismo, la violencia intrafamiliar, entre otros casos. Asimismo, las
consecuencias positivas suelen promover a la difusion de la cultura
(costumbres, tradiciones y creencias) el enriquecimiento de la alfabetizacion,

la abolicion del maltrato animal, y otras. (Pag: 28)

Actualmente los cientificos sociales estan participando de diferentes
proyectos de infraestructura donde existe participacion humana, cabe
precisar que el papel de los antropdlogos es hacer seguimientos
etnograficos y de los impactos en las dinamicas socioculturales de las

comunidades impactadas.

Cruz, T. (2017). Manifiesta que uno de los retos actuales de la
antropologia aplicada es la incursion de antropdlogos en las obras de
edificacion como parte de los procesos de seguimiento a los impactos en la

comunidad de dichas obras. Este matrimonio construccion-antropologia es
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relativamente nuevo, por lo tanto, ain hay un desconocimiento general de

nuestro aporte en esta area. (pag:2)

Las carreteras son pieza clave en el desarrollo econémico, social y
cultural en cualquier pais. Los diversos impactos que se pueden producir la
construccion de una carretera en una zona rural se dan en diferentes
aspectos de la vida de comunidad beneficiaria, tales como actividades
econdémicas, salud, educacién, productiva, etc., ademas permite conocer el
nivel de influencia en la poblacibn, como son el aumento de
comercializaciéon, turismo, la creacidon de nuevos trabajos, mejoras en la

educacién, mejora en los tiempos de traslado, entre otros.

Segun Obregén, S. (2009). Las carreteras se consideran
componentes que permiten el desarrollo econémico y social del territorio, su
relacion es causa efecto pues hacen posible el desarrollo, aunque no lo
provocan directamente. Aunque no provocaran por si mismas la
transformacién territorial, inducen a la generaciébn de cambios en los
patrones de distribucion de la poblacion, ademas de que apoyan las

actividades productivas. (pag. 2)

Ecologia politica

La construccion de carreteras, implica la generacion de espacios para
la toma de decisiones, estan presentes relaciones de poder entre los grupos
de interés involucrados en el proceso, asi como conflictos entorno a su
ejecucion. Ademas, se genera un impacto en la naturaleza, que cuenta con
biodiversidad, servicios ecosistémicos y valores para los pueblos. Desde la
ecologia politica se busca comprender los impactos econdmicos, sociales y

culturales generados por la construccion de la carretera en un territorio
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amazonico, analizar las relaciones de poder entre los involucrados, las
percepciones entorno a la naturaleza y las actividades humanas, ya que la

carretera se construye en un contexto de buscar el desarrollo territorial.

La ecologia politica lleva a cabo la lucha contra la desnaturalizacion
de la naturaleza: de las condiciones “naturales” de existencia, de los
desastres “naturales”, de la ecologizacién de las relaciones sociales. No se
trata tan solo de adoptar una perspectiva constructivista de la naturaleza,
sino politica, donde las relaciones entre los seres humanos, y entre estos
con la naturaleza, se construyen a través de relaciones de poder (en el
saber, en la produccion, en la apropiacion de la naturaleza) y de los
procesos de “normalizacion” de las ideas, discursos, comportamientos y
politicas. La ecologia politica se establece en el encuentro, confrontacion e
hibridacion de estas racionalidades desemejantes y heterogéneas de

relacion y apropiacion de la naturaleza (Leff, 2008, p. 26)

También para Alimonda (2011), la modernidad construida como un
proceso histérico o de desarrollo presenta un impacto con las estructuras
sociales y la dindmica territorial. La ecologia politica permite comprender la
politizacion del uso de los recursos naturales, la ejecuciéon de proyectos, por
ejemplo, de una carretera bajo el discurso hegemoénico de “Desarrollo y
modernidad”. Donde se tejen patrones culturales, espaciales y temporales

bajo una cultura mercantilista y acumulativa.

Para Lipietz (2003): Los humanos producen y reproducen su
subsistencia colectivamente, lo que implica necesariamente que su relacion
con el medio natural es siempre mediada por relaciones sociales de

dominacion y de consenso. Son necesarias decisiones en relaciéon a qué
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producir, como organizar los procesos de trabajo, cémo distribuir el
excedente y a qué fines destinarlo, que necesariamente refieren a

situaciones de dominacién y consenso. (Citado por Alimonda, 2011)

A través de la ecologia politica, se busca comprender las relaciones de
poder que tienen relacion con la construccion de la carretera, los discursos
hegemonicos y subalternos, los intereses que se esconden a la modernidad
y los cambios a partir del uso y gestion del territorio. Asimismo, como a partir
de acciones de modernizacion se generan la propiedad de los recursos, la

gestion territorial a largo plazo, las tareas individuales.

También tenemos a Delgado (2013) quien sefala que la ecologia politica
ayuda a comprender el uso que se da al territorio, los impactos sociales que

genera un proyecto y la creciente urbanizacion.

El proceso de transicibn de la modernidad y globalizacion a la
ecologia politica sugiere pasar por el reconocimiento y la genuina
operatividad de procesos autonémicos multiculturales y de reapropiacion de
la identidad territorial de los pueblos, asi como por la revalorizacion de la
memoria histérica socioambiental, de la propiedad y la gestidon colectiva de
los bienes comunes. (p. 60) A la ecologia politica le conciernen no solo los
conflictos de distribucion ecoldgica, sino analizar las relaciones de poder que
se tejen entre la vida humana y la globalizacion. La ecologia politica se
establece en el encuentro y desencuentros de los proyectos generando un

impacto ene le modo de vida y en la naturaleza.
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1.3. Definicion de términos basicos
Cambio cultural. Modificaciones en la conducta de un pueblo, es
decir, en el medio construido por el hombre, que se producen automatica o

deliberadamente. (INDEPA, 2010)

Cambio social. Se entiende por cambio social la variacion de las
estructuras de la sociedad conformadas por valores éticos y culturales,
normas, simbolos y productos culturales, a causas de fuerzas internas y
externas (multiplicidad de factores) en el devenir histérico, afectando la
forma de vivir y de ver el mundo de quienes componen ese grupo social.

(INDEPA, 2010)

Cultura. La cultura es un complejo de aspectos que interactdan en la
pretendida consecucion de objetivos. Estos pueden ser identitarios, sociales,
econdémicos, rituales, comunicativos, conductuales, individuales, colectivos,

etc., y contribuyen a su existencia como tal. (Campo, A. 2008, p. 55)

Enculturacion. Proceso por el cual un individuo adquiere las
representaciones mentales (creencias, conocimientos y demas) y los
patrones de comportamientos requeridos para funcionar como miembro de

una cultura. (Barfield, T. 2000, p. 187).

Impacto. Es el cambio inducido por un proyecto sostenido en el
tiempo y en muchos casos extendido a grupos no involucrados en este

efecto multiplicador. (Delgado, J. 2012).

Impacto social. El impacto social se refiere a los efectos que la
investigacion planteada tiene sobre la comunidad en general. Los autores

sustentan el criterio de que el impacto como concepto es mas amplio que el
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concepto de eficacia, porque va mas alla del estudio del alcance de los
efectos previstos y del analisis de los efectos deseados.

www.mitecnologico.com/Main/ImpactoSocial.

Identidad cultural. El concepto de identidad cultural encierra un
sentido de pertenencia a un grupo social con el cual se comparten rasgos
culturales, como costumbres, valores y creencias. La identidad no es un
concepto fijo, sino que se recrea individual y colectivamente y se alimenta de
forma continua de la influencia exterior. (Molano, O. 2007. pag:73).
Asimismo, Campo, A. (2008), define a la identidad cultural es un proceso
comun a todos los seres humanos y transcurre en cualquier época historica

0 zona geogréaficas. (p. 94)

Patrones culturales. Entendemos por patrones culturales al concepto
de costumbre, habito o tradicién. Los patrones culturales se involucran en la

determinacion social de las diferencias de género. (Domaccin, E. 2009)
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2.1.

CAPITULO II: HIPOTESIS Y VARIABLES

Formulacion de la hipotesis

Hipotesis general

La construccion de la carretera entre el centro poblado San Joaquin

de Omaguas Yy la carretera lquitos-Nauta ubicada el km 58, genera impactos

sociales, econdémicos y culturales en los pobladores.

2.2.

Hipotesis especificas
La construccion de la carretera en el Centro Poblado San
Joaquin de Omaguas genera impactos sociales en los
pobladores y se ven reflejados en su organizacion,
infraestructura y relaciones sociales, asimismo se da
migraciones, conflictos internos y nuevos comportamientos.
La construccion de la carretera en el Centro Poblado San
Joaquin de Omaguas genera impactos econOmicos y se observa
en las principales actividades: pesca, caza, agricultura, turismo,
artesania, comercio y servicio de transporte.
La construccion de la carretera en el Centro Poblado San
Joaquin de Omaguas genera cambios culturales que se
manifiestan en la identidad, costumbres, cosmovisién y nuevos
patrones culturales.
Variables y su operacionalizacion

VI: construccién de la Carretera

VD: impacto socioeconémico y cultural.
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Definicion conceptual de variables

Variable independiente: construccion de la Carretera

La construccién de las carreteras permite el desarrollo econémico y
social del territorio, su relacion es causa—efecto pues hacen posible el
desarrollo, aunque no lo provocan directamente. Aunque no provocaran por
si mismas la transformacion territorial, inducen a la generacién de cambios
en los patrones de distribucion de la poblacion, ademas de que apoyan las

actividades productivas. (Obregon, S. 2008, pag.2)

Variable dependiente: impacto socioecondémico y cultural.

Cambios sociales, economicos y culturales influenciados por

acontecimientos naturales o instituidos por los seres humanos.
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Operacionalizacion de variables

Variables Tipo por su | Dimensiones Indicadores Escala de Valores de
naturaleza medicioén | Categorias las Instrumento
categorias
V.
Construccion . Proceso de | Historia :
Cualitativa . o Nominal
de la construccion Instituciones responsables
carretera en
San Joaquin Accesibilidad
de Omaguas Cualitativa | Conectividad Tiempo Nominal
Distancia
Organizacion
Infraestructura
o : Relaciones sociales .
Cualitativa | Social Migracion Ordinal
Conflictos internos
Nuevos comportamientos
Muy bueno (100-125)
V.D Pesca Bueno (75-100)
Caza Cuestionario
Impacto Agricultura Regular (50-75) tipo Likert
socioeconomic | Cualitativa | Econdmico Turismo Ordinal
oy cultural Artesania Malo (25-50)
Comercio
Servicio de transporte Muy malo (0-25)
Identidad
Cualitativa | Cultural Costumpr¢§ Ordinal
Cosmovision

Nuevos patrones culturales
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CAPITULO Ill: METODOLOGIA

3.1. Tipoy disefo
Para el desarrollo de la presente investigacion se utilizo el enfoque

mixto, cualitativo y cuantitativo.

Esta investigacion corresponde al tipo descriptivo, bajo esta premisa
se prioriz6 la identificacion y problematizacion de los nuevos
comportamientos que llevan a determinadas actitudes a los habitantes de

Omaguas, después de aplicado el proyecto de carretera.

Asimismo, se utilizé el disefio etnografico

3.2. Disefio Muestral

Poblacion

El Centro Poblado San Joaquin de Omaguas esta ubicado a una hora
aproximadamente desde la ciudad de Iquitos via terrestre, en el km 58 de la
carretera Iquitos-Nauta. Cuenta con una poblacién total de 1850 habitantes,

constituida en 370 familias.

Muestra

La muestra estard conformada por 30 familias claves del Centro

Poblado, ha sido a conveniencia.

Técnicas de recoleccion de datos

Encuesta. Estaran dirigidos a los jefes de familia con el objetivo de

obtener datos cuantitativos respecto al tema de investigacion.
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Entrevista semi estructurada. Estaran orientadas a los informantes

claves, con la finalidad de recopilar informacion cualitativa respecto al tema.

Observacion participante. Estara orientado por una guia y observara
los acontecimientos y situaciones en la cotidianidad de los sujetos de

estudio.
Instrumentos de recoleccién de datos

Camara fotografica, grabadora de voz, libreta de notas, laptop, guia

de encuesta y guia entrevista.

3.3. Procedimientos de recoleccion de datos

Para el desarrollo de la presente investigacion se realizd
coordinaciones previas con las autoridades para el acceso a la comunidad,
asimismo, se realiz6 reunién informativa con la poblacién de Omaguas,
posteriormente, se validaron los instrumentos y se procedio a identificar a los
informantes y recopilar informacion referente al tema.

3.4. Procesamiento y andlisis de los datos

e Procesamiento de datos

Los datos obtenidos en el campo mediante

e Analisis de datos

Los resultados obtenidos de la investigacion seran analizados e
interpretados dentro del marco social, economico y cultural de una
investigacion cualitativa y cuantitativa, describiendo detalladamente

los datos relevantes de acuerdo a las variables y dimensiones de la
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investigacion, para ello se apoyara en el programa Microsoft Word
y Excel, guiado por los criterios de confidencialidad y autenticidad.
Ademas, hara uso del programa estadistico SPSS.
3.5. Aspectos éticos
La investigacion respeto y se sometio a los reglamentos sefialados
por la Universidad Nacional de la Amazonia Peruana-UNAP y la Facultad

de Ciencias de la Educacién y Humanidades- FCEH.

Respeto la idiosincrasia y caracteristicas culturales del grupo social

de Omaguas.

Asimismo, se respetaron y se citaron a los autores precedentes en la

investigacion.
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CAPITULO IV: RESULTADOS

4.1 DATOS GENERALES DE LA COMUNIDAD SAN JOAQUIN DE

OMAGUAS

El centro poblado San Joaquin de Omaguas, esta ubicado en la
margen izquierda del rio Amazonas, distrito de Nauta, Provincia de Loreto,
Region Loreto. El centro poblado esta compuesto por aquellos
descendientes de pueblos indigenas amazénicos que forman parte de la
familia linglistica Tupi- Guarani. A pesar del contacto con el mundo
moderno, los Omaguas estan en un proceso de preservar su idioma y su
cultura. Existe ademas un estrecho vinculo a territorios ancestrales y a

recursos naturales existentes en estas areas. (Foto 1)

4.1.1 Historia.

Este pueblo fue fundado El 15 de agosto de 1686 (siglo XVII) por el
misionero jesuita Samuel Fritz. Es decir, cuenta con mas antigiedad que la
ciudad de Iquitos. Como puede verse, San Joaquin de Omaguas, €s un
Centro Poblado cargado de historia. Por ella transitaron eminentes
personalidades como Samuel Fritz y Francisco Requena, quienes

contribuyeron a preservar estos territorios, que nuestra Republica heredo.

La nacibn omagua, de lengua tupi guarani, expansivos y belicosos,
dominaban el curso medio del Amazonas y afluentes como el Napo cuando
fue descubierta en el siglo XVI por los espafioles. Se aproximaban al ideal
de civilizacion de estos ultimos por ir vestidos con prendas de algodoén, por

tener esclavos, y sobre todo por su estructura de cacicazgo. En los siglos
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subsiguientes sufren cambios culturales profundos debido a los procesos de
colonizacion y expansion del capitalismo. Entre los siglos XVII y XVIII son
agrupados en las llamadas misiones de Maynas (1638-1768), o esclavizados
por incursiones de los portugueses, y sufren el embate de las epidemias.

(Ferran.M.2021, pag.222)
4.1.2 LOS OMAGUAS EN LAS MISIONES DE MAYNAS (S. XVIl 'y XVIII)

Ferran.M. (2021) realizo un estudio de los cambios producidos en la
cultura omagua de la Amazonia durante la Colonia y los primeros afos
republicanos, a través del andlisis del proceso de colonizacién sufrido por
esta. Toma como base una revision critica de textos pertenecientes a los
siglos XVII, XVIII y XIX. Se emplean, ademés, dos conceptos clave en
ciencias sociales: identidad y aculturacién. Las fuentes etnohistéricas de las
misiones o provincia de Maynas (una extensa zona de selva otorgada por la
Audiencia de Quito) resultan valiosas para comprender lo que desde el siglo
XVIl se conoce como cultura omagua y su consecuente naturaleza como
nacion, en el sentido de conciencia de identidad cultural unitaria y movilizada

politicamente frente a otros.

El conocimiento de los omaguas se debe en gran parte a los diarios
jesuiticos producto de las misiones de Maynas de la provincia homénima,
una extensa zona otorgada por la Audiencia de Quito a su primer
gobernador Diego Vaca de Vega en 1619, con fronteras borrosas y
cambiantes y que en su maxima extension llego hasta los rios Negro (en el
actual Brasil) y Ucayali (Pert). Su capital fundada en el mismo afio fue San
Francisco de Borja, en las cercanias del Pongo de Manseriche, cuyas tierras

se manejaron bajo la institucion colonial de la encomienda (Porras 1987). El
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resto del vasto territorio de rios y selva fue adjudicado como tierras de
misiones a los jesuitas, que llegan a Borja en 1638, luego de la rebelion de

1635 de los maynas, del tronco linguistico jibaro (Ferran.M.2021, pag.3)

Si se habla de los omaguas hay que citar a Samuel Fritz, el sacerdote
encargado de evangelizarlos. Hasta fines del siglo XVII funda 38
reducciones llegando hasta la actual Manaos, entre ellas San Joaquin en
1686 (la principal de Maynas luego de Santiago de la Laguna). San Joaquin
de Omaguas estaba ubicada en un principio en el margen izquierdo del
Amazonas a la altura del Trapecio amazénico colombiano y, entre otras
refundaciones por presion de los portugueses, a unos 25 kilbmetros abajo
del Napo, quizas en lo que hoy es el pueblo de Oran.En 1723 acabd rio
arriba, cerca de la confluencia del Marafion con el Ucayali, componiéndola
también familias mayoruna, yameo y caumari. Su idioma, que poco se
diferencia del que los portugueses llaman Lengua general o de los
Tupinambas, y segun dicen, se extiende a muchas naciones del Brasil.
Teniendo presente que luego del siglo XVI no se reportan narigueras ni
pecheras de oro, se destacan por: (i) su numero poblacional; (ii) su patron de
asentamiento con casas de palafitos a lo largo de los grandes rios como el
Amazonas; (iii) su estructura de cacicazgo; (iv) la tenencia de esclavos (“[...]

cada cual tiene de ordinario en su casa uno o otro esclavo 6 criado de

alguna nacion (Ferran.M.2021, pag.5)

Hablar de la Amazonia es ante todo hablar de su gente y
particularmente de esa quinta parte de su poblacion que es en gran medida
depositaria de la experiencia acumulada durante decenas de siglos en lo que

toca al conocimiento, compresion utilizacion de su naturaleza. Hoy el avance
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impetuoso de la Federaciones Indigenas Amazonicas hace que éstas se
vayan colocando a la cabeza en cuanto a la propuesta y ejecucion de
alternativas para el desarrollo regional. Hasta hace poco se usaban
despectivamente términos “salvajes”, “incivilizados”, “indios”, para referirse a

los hermanos de las comunidades indigenas amazoénicas o lo que

antropologo Jorge Gashe denominaba como” bosquesinos”

Para entender mejor la historia de la Amazonia peruana importa reconocer
en todos sus matices aquella oposicion que existe entre las civilizaciones
ribereflas y las tribus de la tierra firme. Aquellos vasallajes, alianzas,
simbiosis rencores y antagonismo, forjados en los transcurso de los siglos
precolombiano, han dejado muy claramente marcados sus huellas en las
mentalidades indigenas...los pueblos riberefios por su volumen demografico,
sus formas de produccion y organizacién social, estaban mejor armados
para resistir el choque de la civilizacional que iba a representar la llegada del
blanco...En cuanto a los pueblos pre-andinos que ocupaban los lugares de
transito entre los Andes y la Amazonia, estaban mucho mejor que los otros,
preparados por su historia pre-colombiana a ver pasar por su territorio a los

emisarios de civilizaciones diferentes”. (D’ Ans 1976,pags 42-43)

4.1.3 IDENTIDAD Y ACULTURACION

De acuerdo con la teoria antropoldgica, a grandes rasgos, existen tres
formas de explicar la construccion de la identidad cultural o étnica:
esencialista, instrumentalista y constructivista. Esta Ultima es la
aproximacion mas versatil. Como lo apuntaba Barth (1976 [1969]), la
etnicidad se construye continuamente de acuerdo con el habitat, el contexto

social y las interacciones, y se concreta y define siempre en contraposicion a
31



otras identidades. No es tanto o solo que haya una suma de diferencias
objetivas entre los grupos humanos, sino que se debe subrayar aquellas que

los actores consideran significativas.

Entonces, ¢de qué identidad hablamos? ¢en qué siglo? No solo se
establecian choques armados entre los grupos de tierra adentro o hinterland
y los riberefios, sino entre los omaguas y también pudo haberlos en el
pasado dependiendo de las familias o parcialidades (término usado por los
funcionarios coloniales para designar a subunidades indigenas). Sin
embargo, la llegada de los europeos reconfigura el mapa étnico, con las
epidemias, las correrias en busca de esclavos y el intento de reduccion de
los indigenas. De alguna forma las alianzas sustituyen a posibles conflictos y
los omaguas, con una identidad unificada de grupo, se levantan en armas
contra los invasores. En resumen, los omaguas ya son una cultura

politizada, aunque sea una eclosion historica fugaz.

“La identidad cultural de un pueblo viene definida histéricamente a
través de multiples aspectos en los que se plasma su cultura, como la
lengua, instrumento de comunicacion entre los miembros de una comunidad,
las relaciones sociales, ritos y ceremonias propias, 0 los comportamientos
colectivos, esto es, los sistemas de valores y creencias (...). Un rasgo propio
de estos elementos de identidad cultural es su caracter inmaterial y anénimo,

pues son producto de la colectividad”. (Gonzalez.2000, p.43)

Actualmente y segun versiones de algunos entrevistados a este lugar
también llego el entonces candidato y ex presidente de la republica Ollanta
Humala Tasso, que, a pesar de ser depositaria de un tesoro histérico y

cultural de la Amazonia, languidece en la pobreza. Ademas de los servicios
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basicos, la comunidad luché por muchos afios para tener conexion vial
terrestre porque eran muchas horas de navegacion en lancha por rio hacia
Iquitos o Nauta. Por tierra, son sélo nueve (9) kilbmetros que lo separan de
la carretera Iquitos- Nauta (altura del Km. 58). Y la necesidad de sacar sus
productos de comercializacion eran tremendas. Este pueblo descendientes
de antiguos omaguas estan trabajan en el proceso de revitalizacion de su
cultura (arraigadas a sus costumbres, tradiciones ancestrales y religiosas)
que practican aun ,algunos moradores, como es el caso de la veneraciéon a
la imagen de San Joaquin -el Patrono del pueblo- y la danza que practican
en su honor, que segun nos refiri6 un anciano poblador de la zona
«antiguamente mis abuelos ya veneraban y danzaban el ritual», sin poder
explicarse como es que llego la imagen hasta alli. La musica de tambores y
pifanos con que reciben a los visitantes y alegran sus fiestas religiosas me
recordaron las lecturas de los relatos que dejaron los misioneros jesuitas en
el Amazonas que ya nos refieren estos usos y costumbres. Afirmando que
aun la fe religiosa que sembraron los misioneros se mantiene viva.
(https://diariolaregion.com/web/san-joaquin-de-omaguas-o-el-encuentro-con-

la-historia/)

4.1.4 Poblacion Actual. Actualmente el centro poblado de San
Joaquin de Omaguas es de 470 familias (2350 personas aproximadamente)
distribuida entre hombres y mujeres. Ademas, esta conformado por 230

viviendas (censo comunal 2021).

415 Viade Acceso ala zona
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Para el acceso a San Joaquin de Omaguas , existen diversas formas
y vias de acceso, tal como se mencionara a continuacion: desde la ciudad
de Iquitos es una hora hasta el tramo del Km. 58 de la carretera Iquitos -
Nauta y luego ingresar por el margen izquierdo 9 km, en un tiempo de 15
minutos por la carreta nueva, que permite mas llegar al puerto principal por
via terrestre es una hora .También se puede llegar por via fluvial
(embarcaciones fluviales de transporte masivo de carga y pasajeros) en 12

horas hasta la ciudad de Iquitos. (Foto 2)

4.1.6 Limites del Centro poblado San Joaquin de Omaguas

Norte : Colinda con el Centro Poblado Cahuide
Este : Colinda con el predio Paraiso

Sur : Colinda con el rio Amazonas

Oeste : Colinda con el caserio Buena Unién

4.1.7 Aspectos Geogréaficos.

La Zona de vida corresponde al bosque humedo tropical con clima
muy lluvioso, precipitaciones en todas las estaciones del afio, célido muy
hamedo, la naturaleza del terreno es plana, geolégicamente corresponde a
suelos inundables de llanura holocénicas, fisiograficamente corresponde a
suelos de drenaje variado, de bueno a muy pobre pantano, las areas de
drenaje bueno son llamadas por los lugarefios como restingas bajas, son de
uso exclusivo para la agricultura porque son areas de fertilidad agrologica
media con pH de 4.5 a 5.0; las areas de drenaje pobre son de uso forestal
(aprovechamiento directo del recurso forestal, maderable y no maderable).
Estas areas también son de uso exclusivo para el aprovechamiento directo

de caza de animales con fines de subsistencia para los locales.
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Organizacion Social.

En el centro poblado la familia es importante porque constituye la
base de esta sociedad y la base socio — econémica por que en torno a ella
se organiza la produccion y como tal esta comprometida en el proceso
productivo. El centro poblado tiene como primera autoridad que dirige a la
comunidad, el alcalde delegado, teniente gobernador, presidente de vaso de
leche, juez de paz y presidente de asociacion de motocarrista. La
participacion de la Comunidad en los trabajos comunales alcanza a un 70%,

lo que significa una identificacion con los moldes comunales. (Foto 3)

Educacion
El centro poblado cuenta con servicio educativo de los niveles inicial,
primaria, secundaria. Algunos jovenes que desean alcanzar el nivel superior
se van a estudiar a las ciudades de Nauta o Iquitos. En lo que se refiere a
los comuneros, la mayoria de ellos tienen primaria completa, secundaria y
son pocos los que tienen algun grado de educacién superior, principalmente

aguellos que vienen de otros lugares. (Foto 4)

Salud

El Centro poblado cuenta con servicio de salud, pero cuando existen
emergencia de pacientes son llevados a los hospitales de la ciudad de Nauta
y/o lquitos. En su mayoria los comuneros estan afiliados al seguro integral
de Salud -SIS, pero muchos pobladores prefieren tratarse con remedios
caseros, y utilizan las diferentes plantas medicinales para tratar las
enfermedades mas comunes; como los mancharis, dolor de cabeza, diarrea,

fiebre, etc, otros recurren a los meédicos curanderos por su confianza y
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efectividad en sus males, por otra parte, algunas de las madres gestantes

prefieren ser atendidas por las parteras de la comunidad.

Economia

El centro poblado de San Joaquin de Omaguas posee una economia
basicamente de subsistencia, por lo cual son los abastecedores de
productos de comercializacion de diferentes especies de peces del mercado
de Nauta a Iquitos. La producciéon alimentaria proveniente de la agricultura
es complementada por la pesca y la caza que son actividades permanentes
que les proporcionan alimentos durante todo el afio. Los excedentes son
vendidos al mercado del distrito de Nauta y a la ciudad de Iquitos para

comprar productos necesarios como, jabon, sal, aceite, combustible, etc.

Relaciones de Produccion.

Como en la mayoria de las poblaciones riberefias de la amazonia,
aqui se practica la agricultura de subsistencia, caracterizada por ser
tradicional de tala y quema, migratoria y de subsistencia, el productor al abrir
una nueva chacra, abandona la anteriores para que descanse y recuperen
los nutrientes perdidos, esto permite el desarrollo de purmas o bosques
secundarios que volveran s ser utilizados luego de un periodo de descanso.
En este sistema, el trabajo del poblador nativo se limita a producir lo
necesario para subsistir, para instalar sus cultivos realiza trabajos de roza,
tumba y quema de los arboles que sera su fertilizante al secarse y
descomponerse, para luego sembrar y cosechar, trabajo que es realizado
utilizando a la familia y el sistema de minga, no existen jornaleros.

(GORELORETO.2021)
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4.2 Proceso construccion de la carretera

La construccién de la carretera tuvo su proceso. Existié un trabajo de
coordinacion y gestion de las principales autoridades. Primero hubo una

trocha mediante un trabajo comunal que conectaba con otras comunidades.

Si, La carretera de la comunidad fue primero una trocha y luego se
hizo una carretera carrozable con la ayuda las autoridades y luego se
gestiond al gobierno Regional, se construyé con el gobierno del presidente

regional de Loreto Fernando Meléndez Celis”. (Entrevista 01)

Si, el inicio de la carretera se da por una minga comunal, logrando
hacer una trocha conectando con la carretera de lquitos-Nauta. (Entrevista
04)

Si, la construccion de la carretera de la comunidad de San Joaquin de
Omaguas, parte de una pequefia trocha de conectaba a la comunidad de
Cahuide y luego los comuneros realizaban trabajos de tareas con el fin de

hacerle mas grande la carretera. (Entrevista 06)

Si, primero fue un camino y luego se hizo una trocha carrozable con
la ayudad de una empresa de turismo que se llamaba “Rotondo” y luego se
construye con el gobierno del presidente regional Fernando Meléndez Celis
y se termina con la gestién del presidente regional Elisban Ochoa Sosa.

(Entrevista 07)
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Tabla 1

Percepciones sobre el proceso de construccion de la carretera

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
valido acumulado
MUY MALO 1 3,3 3,3 3,3
MALO 2 6,7 6,7 10,0
REGULAR 4 13,3 13,3 23,3
validos MALO 16 53,3 53,3 76,7
MUY MALO 7 23,3 23,3 100,0
Total 30 100,0 100,0
Grafico 1

Percepciones sobre el proceso de construccion de la carretera

WUy maLo
EmaLo
CIREGULAR
EmaLo
Omuy maLo

De acuerdo a la encuesta aplicada el 53% consideran que ha sido malo el

proceso, considerando el poco involucramiento en el proceso.
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4.2.1 Instituciones involucradas

Los actores consideran clave el rol del Gobierno Regional, la Municipalidad

del Centro Poblado y el teniente Gobernador.

El gobierno regional de Loreto y la municipalidad del centro poblado

de San Joaquin de Omaguas. (Entrevista 02)

Los responsables de la construccion de la carretera fueron, la
municipalidad centro poblado de San Joaquin Omaguas, de Nauta y
Gobierno Regional de Loreto. (Entrevista 04)

Al principio fue el teniente gobernador y el agente municipal y el
gobierno regional de Loreto. (Entrevista 06)

Tabla 2

Percepcién sobre actores involucrados

Frecuencia Porcentaje Porcentaje  Porcentaje

valido acumulado

MUY MALO 3 10,0 10,0 10,0

MALO 3 10,0 10,0 20,0
REGULAR 5 16,7 16,7 36,7

Validos

BUENO 10 33,3 33,3 70,0

MUY BUENO 9 30,0 30,0 100,0

Total 30 100,0 100,0
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Grafico 2

Percepcion sobre actores involucrados

WUy maLo
EmaLo
OreEGULAR
W EUEND

O MUy BUEMOD

Sin embargo, de acuerdo a la encuesta el 33% consideran que ha sido
bueno el trabajo de los actores mencionados, mientras para el 30% ha sido

regular.

4.3. Impactos sociales generado construccion de la Carretera

La construccion de la carreta ha generado impactos sociales en la
organizacion social, las relaciones internas y migracion y tensiones entre
quienes llegan al territorio. A continuacion, se menciona los resultados de las

entrevistas y las encuestas.

40



4.2.2 Organizacion comunal y beneficios
La organizacion comunal estd compuesta por la municipalidad
delegada del centro poblado, teniente gobernador, Juez de paz, vaso de

leche y comedor popular. (Entrevista 01)

La organizacion comunal estd compuesta por la municipalidad
delegada del centro poblado, teniente gobernador y Juez de paz. (Entrevista

02)

Si, ha permitido que los comuneros tengan trabajo y que la
comunidad seas mas moderna. (Entrevista 06)

La comunidad estd organizada con su alcalde delegada, teniente
gobernador, juez de paz, pero les falta unirse, por el bien del pueblo.

(Entrevista 07)

Tabla 3

Impacto sobre la organizacion comunal

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
vélido acumulado
MUY MALO 1 3,3 3,3 3,3
MALO 2 6,7 6,7 10,0
REGULAR 4 13,3 13,3 23,3
validos BUENO 16 53,3 53,3 76,7
MUY BUENO 7 23,3 23,3 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Grafico 3

Impacto sobre la organizacion comunal

Wy maLo
EmaLo
OrecULAR
W EBUEND
CImuy BUEND

Consideran que hubo un impacto en la organizacion del Centro Poblado, un

53% creen que ha sido bueno, para el 23% ha sido muy bueno.

Tabla 4

Beneficios de la construccion de la carretera

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje

valido acumulado
MUY MALO 3 10,0 10,0 10,0
MALO 3 10,0 10,0 20,0
REGULAR 5 16,7 16,7 36,7
Validos

BUENO 10 33,3 33,3 70,0

MUY BUENO 9 30,0 30,0 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Grafico 4

Beneficios de la construccion de la carretera

B Uy maLD
EmaLo
OrEGLLAR
B BUEND
Cmuy BUEND

Para el 33% la carretera ha sido bueno y para el 30% ha sido muy bueno.

4.3.2 Relaciones sociales

La construccion de la carretera ha expuesto mayor interrelaciéon de las
personas tanto de la comunidad a nivel interno y los que llegan de otras

comunidades.

Si. Hay muchas personas que vienen a la comunidad, y cuando se
establece una conversacion con personas nuevas, se aprende mucho de
ellos. (Entrevista 01)

Hay muchas personas nuevas que llegan de muchas partes a la

comunidad. (Entrevista 02)
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Permite llegar mas rapido a las familias y otras personas que buscan
servicio de alimentacion, salud, educacion y otras actividades que la
comunidad realiza como, el aniversario del pueblo y del club deportivo.
(Entrevista 03)

Con la construccion de la carretera de la comunidad, en la actualidad
muchas personas llegan a la comunidad y se establece mucha conexion
con las personas nuevas. (Entrevista 04)

En la comunidad hay mucha gente nueva y nos conectamos con
ellos, compartimos muchos conocimientos y al mismo tiempo aprendemos
de ellos. (Entrevista 05)

En la actualidad en la comunidad mas conocidas que antes, y mucha

gente que llega de muchas partes. (Entrevista 06)

Tabla 5

Impacto en las relaciones sociales

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje

valido acumulado
MUY MALO 3 10,0 10,0 10,0
MALO 3 10,0 10,0 20,0
REGULAR 5 16,7 16,7 36,7
Validos

BUENO 10 33,3 33,3 70,0

MUY BUENO 9 30,0 30,0 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Grafico 5
Impacto en las relaciones sociales

By maLo
EmaLo
OrEGULAR
WEBUEND
Cmuy BUEND

Para el 33% las relaciones sociales son buena y para el 30% es muy bueno,

porque van generando mayor capital social.

4.3.3 Procesos migratorios
La construccion de la carretera ha generado flujos migratorios, conllevando
al crecimiento poblacional y el incremento de las brechas sociales, tanto a

nivel salud, educacioén, servicios basicos, entre otros.

Me parece muy bien, que muchas familias quieran vivir en la
comunidad, para que crezca mas la comunidad, esa manera tengamos mas

ayuda por parte de las autoridades. (Entrevista 01)
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Por la carretera que tiene la comunidad, muchas personas son
moradores nuevos y la comunidad esta creciendo mucho. (Entrevista 02)

Ha permitido el crecimiento poblacional de la comunidad, existe
muchas familias nuevas que han llegado establecerse como nuevo miembro
de la comunidad, y hay mucha poblaciéon que antes. (Entrevista 03)

Hay muchas familias que se estan estableciendo como nuevos
miembros de la comunidad, algunos son buenos y otros malos. (Entrevista
06)

Viene muchas personas de fuera a vivir en la comunidad y les da un
lugar en la comunidad, para que sean un morador mas. (Entrevista 07)

Mucha gente llega a la comunidad a solicitar terrenos para construir
sus casas y de esa manara la comunidad este crecimiento mas. (Entrevista
08)

La migracién genera impactos en la comunidad, desde las formas de
uso del suelo, un espacio para residir, los habitos y costumbres que trae

cada migrante tiene sus particularidades.

Tabla 6

Migracion por la construccién de la carretera

FrecuenciaPorcentaje Porcentaje Porcentaje

valido acumulado
MUY MALO 3 10,0 10,0 10,0
MALO 3 10,0 10,0 20,0
REGULAR 5 16,7 16,7 36,7
Validos

BUENO 10 33,3 33,3 70,0

MUY BUENO 9 30,0 30,0 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Grafico 6

Migracion por la construccion de la carretera.
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Para el 63.33% de los encuestados consideran que la migracion es
buena y muy buena, mientras un 16% indican como regular, ya que dichos
encuentros también generan tensiones por factores de tierra,
aprovechamiento de recursos naturales, entre otros. Pero también existe un
20% que sefiala como malo y muy malo la construccion de la carretera

porque permite la llegada de personas de mal vivir a la comunidad.
4.3.4 Comportamientos y conflictos

Producto de la migracidbn generada, aparecen comportamientos
particulares y conflictos asociados a las relaciones de poder y discursos
entorno a la modernidad.

Los comuneros en la actualidad estdn aprendiendo muchos
comportamientos buenos y malos, por presencia de muchas personas
nuevas en la comunidad. (Entrevista 01)
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Los pobladores ya no son como antes que mostraban
comportamientos buenos como, saludos, respeto y buenos valores; con la
construccion de la carretera, en la actualidad hay mucha presencia de
nuevas personas que llegan a la comunidad y comparten malos
comportamiento a los pobladores de la comunidad al momento de
interactuarse o0 socializarse son: malas conductas, delitos y crimen.
(Entrevista 03)

Si, los pobladores de la comunidad, ya no son como antes, hay

muchos cambios; porque se ve que roban las cosas. (Entrevista 04)

Los pobladores ya no caminan como antes hasta comunidad de
Cahuide, hoy en dia tenemos los servicios de combis y de motocarga todo
es mas rapido. Si, muchas veces sucede; porque no existe una buena
comprensién entre comuneros y por malos habitos, como robos de las

cosas. (Entrevista 05)

Si, muchas veces se dan los problemas el pueblo con las autoridades
por el mal manejo que hacen y entre moradores. (Entrevista 07)
La presencia de personas con malos habitos contribuye a los conflictos
interfamiliares, lo cual debilita las relaciones sociales en la comunidad y

genera desconfianza hacia el otro externo- migrante.

Tabla 7

Construccion de la carretera y conflictos internos

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje

valido acumulado
MUY MALO 3 10,0 10,0 10,0
MALO 3 10,0 10,0 20,0
REGULAR 5 16,7 16,7 36,7
Validos

BUENO 10 33,3 33,3 70,0

MUY BUENO 9 30,0 30,0 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Grafico 7
Construccion de la carretera y conflictos internos
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Para el 16% las relaciones que se generan en la comunidad es regular, los
malos habitos de los migrantes y no migrantes generan conflictos y

debilitamiento de las principales instituciones.

4.3. Impactos econdmicas generado por la construccién de la Carretera

La construccion de la carretera también genero impactos en las principales
actividades econémicas, como la pesca, la caza, agricultura, artesania y el
comercio, siendo este Ultimo una actividad que alcanzo mayor dinamismo
debido a la constante relacion con las principales ciudades del entorno, la
presencia de carros, motokarros y Furgones, asi como la distancia que toma

menor tiempo de traslado.
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Pesca
La pesca es una actividad importante en San Joaquin de Omaguas,
principalmente es de subsistencia; sin embargo, en un contexto de
globalizacion y economia de mercado venden para tener acceso a otros
productos béasicos en la canasta familiar, como arroz, azlcar, leche, aceite,

entre otros.

Si, es la actividad principal de realizo para mantener a mi familia.
(Entrevista 04)

La pesca es otra importante actividad tradicional de subsistencia del
centro poblado de San Joaquin Omaguas; la realizan utilizando lanza,
fechas, trampas, tarrafa, anzuelos, en el rio Amazonas y la cochas de Huito,
Tapirrillo y zapote. Las principales especies son: boquichico, sardina,
ractacara, tucunare, fasaco, tucunare etc. La venta de pescado es en el

centro poblado, y en los mercados de Nauta e lquitos (Entrevista 06)

Tabla 8

Pesca y construccion de la carretera

Frecuencia Porcentaje Porcentaje  Porcentaje

valido acumulado

MUY MALO 3 10,0 10,0 10,0

MALO 3 10,0 10,0 20,0
REGULAR 5 16,7 16,7 36,7

Validos

BUENO 10 33,3 33,3 70,0

MUY BUENO 9 30,0 30,0 100,0

Total 30 100,0 100,0
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Grafico 8

Pesca y construccion de la carretera
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Para el 33% la pesca es bueno, la construccién de la carretera no ha
generado impacto negativo en dicha actividad. Sin embargo, en 5 afios a
mas debido al incremento poblacional si habrd un impacto mayor en la

pesca.

Agricultura
La agricultura es una actividad de subsistencia y de mercado. Para los
actores de la zona es importante la carretera, porque les permite sacar

sus productos con mayor facilidad y en menos tiempo.

La agricultura es la actividad mas importante que realizo, para
mantener a mi familia y para vender en la comunidad. (Entrevista 02)

La agricultura es la principal actividad economica de subsistencia de
mi familia. La agricultura que se realiza es para el consumo y para venta en

el mercado de Iquitos y Nauta. (Entrevista 03)
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Nuestra actividad econdmica es la agricultura, vendemos en la

comunidad. (Entrevista 05)

Solo trabajo la agricultura para el consumo de mi familia y no para la

venta. (Entrevista 06)

Tabla 9

Agricultura y construccion de la carretera

Frecuencia Porcentaje Porcentaje  Porcentaje

valido acumulado
MALO 1 3,3 3,3 3,3
REGULAR 21 70,0 70,0 73,3
Validos BUENO 4 13,3 13,3 86,7
MUY BUENO 4 13,3 13,3 100,0
Total 30 100,0 100,0

Grafico 9

Agricultura y construccion de la carretera
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El 70% sefalan que la construccion de la carretera ha contribuido de manera
regular en la actividad agricola, porque no solamente se requiere una
carretera para su mejora, sino existen otros elementos que contribuyen a la
mejora de la cadena productiva agricola, desde la finca o chacra de cultivo,

el traslado y la busqueda de mercados seguros.

e Caza
La caza es principalmente para consumo local familiar, y no existe una

cantidad adecuada para la poblacion.

Si, la caza de animales en la comunidad se da muy poco, solo se
caza en algunas ocasiones para consumo, para venta no; porque ya no hay
muchos animales en el territorio de la comunidad, los animales estan muy

escasos. (Entrevista 03)

Tabla 10

Caza y construccion de la carretera

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje

vélido acumulado
MALO 3 10,0 10,0 10,0
REGULAR 3 10,0 10,0 20,0
Vélidos BUENO 21 70,0 70,0 90,0
MUY BUENO 3 10,0 10,0 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Grafico 10

Caza y construccion de la carretera
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El 70% indican que la carretera es buena y permite sacar algunos productos
de la caza, aunque en los ultimos afios hay menos especies de caza, que en
adelante podria afectar la alimentacién en la comunidad, o en todo caso
acudir a otros productos en el mercado que requiere una fuente monetaria,
conllevando al cambio en los héabitos alimenticios o en algunos casos a

incrementar la brecha de desnutricion principalmente de nifios y nifias.

e Artesania

La artesania esta asociada a la pesca, la caza, el comercio y la agricultura.
Si, remos y flechas. (Entrevista 02)
La activada de artesania en el centro poblado es regular, la
pobladora solo confecciona para sus necesidades, abanico, canastas,

paneros, remos, canoas y balsas. (Entrevista 03)
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Tabla 11

Artesania y construccion de la carretera

Frecuencia Porcentaje Porcentaje  Porcentaje

valido acumulado
MUY MALO 1 3,3 3,3 3,3
MALO 1 3,3 3,3 6,7
REGULAR 1 3,3 3,3 10,0
validos BUENO 2 6,7 6,7 16,7
MUY BUENO 25 83,3 83,3 100,0
Total 30 100,0 100,0
Grafico 11

Artesania y construccion de la carretera
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Para el 83% la construccion de la carretera genero un impacto positivo en la
artesania, ya que les permite tener acceso al mercado y otras comunidades

del entorno.
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e Comercio

La construccion de la carretera ha generado un foco de negocio, conllevando
a tener ingresos econémicos y encuentros socioculturales en el territorio, a
través de productos como: pescado, platano, yaca, maiz, entre otros. Existe
transporte para llevar sus productos, asi como el ahorro del tiempo a

comparacion de afios anteriores cuando no existia la carretera.

Si, hay muchas personas que vienen a vender sus productos en la
comunidad, como también ellos compran en la comunidad articulos de
primera necesidad. Hay un poco de movimiento econémico. (Entrevista 01)

Si, El comercio en centro poblado es muy bueno, por el crecimiento
de la poblacién y por la construccion de la carretera, hay muchos pueblos
gue traen en Botes a vender sus productos, como pescado, platano, yaca,
maiz etc. Las comunidades son: Ayacucho, Porvenir, Buenos Aires, San
Juan, San Pedro y Unién. (Entrevista 03)

Si, muchas personas vienen a vender sus pescados, platano, yacas y

otros productos, en la comunidad. (Entrevista 04)

Si, muchos pueblos vienen a vender sus productos agricolas
(platano, yuca, maiz y etc.), la comunidad mueve mucha venta. (Entrevista
05)

Si, los pobladores ya no son como antes, ha cambiado mucho. Los
pobladores ahora se mueven mas rapido ya no cargan sus pescados,
platano hasta la carretera lquitos — Nauta, todo es de la comunidad misma y
se llega mas rapido a Iquitos. los servicios de trasporte en comunidad son
muy buenos, no es como antes que se demoraba muchos para vender
nuestros productos (platano, yuca, sandia etc.), hoy en dia es mas rapido y
se vende a un buen precio. (Entrevista 06)

Si, muchas personas vienen a vender sus pescados, platano, yacas y

otros productos, en la comunidad. (Entrevista 07)
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Tabla 12

Impacto de la construccion de la carretera en el comercio

Frecuencia Porcentaje Porcentaje  Porcentaje

valido acumulado
MUY MALO 5 16,7 16,7 16,7
MALO 5 16,7 16,7 33,3
REGULAR 3 10,0 10,0 43,3
validos BUENO 2 6,7 6,7 50,0
MUY BUENO 15 50,0 50,0 100,0
Total 30 100,0 100,0
Grafico 12

Impacto de la construccion de la carretera en el comercio
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Para el 50% la carretera ayuda de manera positiva en el comercio, mientras
un 16% sefialan que es muy malo porque vienen otros comerciantes que

venden con menor precio y generan una competencia.
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4.5. Cambios culturales generados por la construccion de la carretera

La carretera viene con un flujo migratorio hacia San Joaquin de Omaguas,
personas de otras culturas, con habitos y modos de actuar particulares,
generando cambios culturales, en la lengua, la vestimenta, los platos tipicos,

las tradicionales y los patrones culturales.

Lengua

Si, la lengua Omagua de nuestros ancestros. (Entrevista 01)

Si, la comunidad se caracteriza como pueblo Omaguas; por la
vigencia de lengua maternal “Omagua”, mayormente que hablan en la
comunidad son, las personas adultos y ancianos. (Entrevista 03)

Si, la comunidad se caracteriza como pueblo Omaguas. (Entrevista
06)

La lengua materna es el Omagua, con el pasar de los afios solamente las
personas adultas y ancianos lo practican, en el caso de las nuevas
generaciones ya no lo practican debido a factores externos de la
globalizacion, debilitando su identidad colectiva.

Tabla 13

Construccién de la carretera y la lengua local

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje

valido acumulado

MUY MALO 1 3,3 3,3 3,3

MALO 4 13,3 13,3 16,7

REGULAR 10 33,3 33,3 50,0
Vélidos

BUENO 5 16,7 16,7 66,7

MUY BUENO 10 33,3 33,3 100,0

Total 30 100,0 100,0
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Grafico 13

Construccion de la carretera y la lengua local
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Para el 16% es bueno la lengua local, sin embargo, debido al incremento de

la poblacion migrante lo vienen dejando de lado.

Vestimentas tradicionales

Claro, las vestimentas tradicionales en la comunidad se exhiben al

publico, cuando la comunidad esta de aniversario. (Entrevista 01)

No se ve muchos las vestimentas y la costumbre ya no es igual como
antes. (Entrevista 02)
Claro, las vestimentas tradicionales en la comunidad se exhiben al
publico, cuando la comunidad estd de aniversario y algunas veces, por la
presencia de autoridades de lquitos. (Entrevista 03)

Si, las vestimentas tradicionales se muestran en el aniversario del
pueblo, pero no son tan originales, asi como antes que era. (Entrevista 07)
Si, las vestimentas tradicionales se muestran en el aniversario del

pueblo y en algunas ocasiones cuando viene una autoridad. (Entrevista 08).
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Ya no utilizan la vestimenta tradicional, solamente en eventos publicos

como el aniversario de la comunidad o cuando visita una autoridad publica.

Tabla 14

Vestimentas tradicionales en Omaguas.

Frecuencia Porcentaje Porcentaje  Porcentaje

valido acumulado
MUY MALO 3 10,0 10,0 10,0
MALO 4 13,3 13,3 23,3
REGULAR 8 26,7 26,7 50,0
validos BUENO 5 16,7 16,7 66,7
MUY BUENO 10 33,3 33,3 100,0
Total 30 100,0 100,0
Grafico 14

Vestimentas tradicionales en Omaguas.
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Festividades

El aniversario de la comunidad. (Entrevista 02)
Si, las fiestas mas importantes de la comunidad, son el aniversario del

pueblo, el santo San patrono de Joaquin. (Entrevista 03)

Tabla 15

Festividades tradicionales en Omaguas

Frecuencia Porcentaje Porcentaje  Porcentaje

valido acumulado
MALO 15 50,0 50,0 50,0
REGULAR 5 16,7 16,7 66,7
Validos BUENO 5 16,7 16,7 83,3
MUY BUENO 5 16,7 16,7 100,0
Total 30 100,0 100,0

Gréafico 15

Festividades tradicionales en Omaguas
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Para el 50% ya no se practican las festividades y consideran es malo,
porque debilitan la organizacion y su identidad colectiva.
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Comidas tipicas

Si, las comidas tipicas para degustar y compartir en la comunidad
son: patarashca, pango, timbuchi, mazamorra y pescado asado, y las

bebidas el masato y la chicha. (Entrevista 01)

Si, las comidas tipicas para degustar y compartir en la comunidad
son: patarashca, pango, timbuchi, mazamorra y pescado asado, y las
bebidas para beber, es el masato (de yaca o de pifayo), chicha, leva, trago y

cortezas (tres raices y siete raices). (Entrevista 03)

Si, las comidas tipicas para degustar y compartir en la comunidad
son: patarashca, pango, timbuchi, sudado, pescado asado, las bebidas el

masato y la chicha. (Entrevista 04)

Si, las comidas tipicas para degustar y compartir en la comunidad
son: patarashca, pango, timbuchi, sudado, juane, las bebidas el masato y la
chicha. (Entrevista 07)

Tabla 16

Comidas y bebidas tipicas

Frecuencia Porcentaje Porcentaje  Porcentaje

valido acumulado

MUY MALO 3 10,0 10,0 10,0

MALO 6 20,0 20,0 30,0
REGULAR 12 40,0 40,0 70,0

Validos

BUENO 4 13,3 13,3 83,3

MUY BUENO 5 16,7 16,7 100,0

Total 30 100,0 100,0
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Grafico 16

Comidas y bebidas tipicas
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Para el 40% es regular la practica del consumo de comidas y bebidas tipicas

en San Joaquin de Omaguas.

4.5.1 Patrones culturales
Tabla 17

Cambios en los patrones culturales

Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje

valido acumulado
MUY MALO 4 13,3 13,3 13,3
MALO 5 16,7 16,7 30,0
REGULAR 5 16,7 16,7 46,7
Validos

BUENO 11 36,7 36,7 83,3

MUY BUENO 5 16,7 16,7 100,0
Total 30 100,0 100,0
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Grafico 17

Cambios en los patrones culturales
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Para el 36% es bueno los cambios en los patrones culturales, mientras para
el 16% sefala regular ya que debilita la cosmovision y los modos de vida en
San Joaquin de Omaguas.

64



CAPITULO V: DISCUSION

En general, los proyectos viales han sido considerados como obras
que representan un beneficio social y econdmico para las regiones con la
finalidad de mejorar la calidad de vida de los habitantes, por tanto, se
constituyen en un elemento importante de desarrollo. Sin embargo, la
apertura de carreteras, al igual que todas las obras de infraestructura y
actividades humanas, también causa efectos negativos sobre el ambiente,
cuya identificacion y evaluacion es importante con el fin de disefar
estrategias que eviten, mitiguen y compensen estos impactos. (Arroyave, M.,
Gbémez, C., Gutiérrez, M., Mlnera, D., Zapata, P., Vergara, I., Andrade, L y
Ramos, K. 2006. Pag:2) No solamente el ambiente tiene los impactos de la
carretera, sino las relacione sociales, las formas de organizacion comunal, la
identidad, el sentido de pertenencia, los habitos, el idioma y los patrones
culturales presentes en el territorio. A continuacion, se realiza la discusion de
los impactos sociales y econdmicos, y los cambios culturales en San

Joaquin de Omaguas.

Impactos sociales generados construccién de la carretera

La construccion de la carretera se desarroll6 en un espacio multiactor,
con la patrticipacion de actores del sector publico, tanto nivel regional y local,
instituciones privadas y la comunidad. Su construccion tenia el objetivo de
conectar con otras comunidades y mejorar la transitabilidad de sus
habitantes. Primero hubo un trabajo colectivo para la apertura de la trocha y
luego una gestion para la ejecucion de la carretera mediante una inversion

publica. Por el lado social consideran que hubo un impacto en las relaciones
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sociales, producto del incremento de la migracion, generando mayor
ocupaciéon, cambio en el uso del suelo y mayor demanda en el acceso a los

recursos naturales del territorio.

Hubo tres actores claves que en el marco de sus roles para la toma
de decisiones participaron en la ejecucion del proyecto de carretera, el
Gobierno Regional, la Municipalidad del Centro Poblado San Joaquin de
Omaguas, la Municipalidad Provincial de Nauta, desde los informantes
consideran ha sido bueno el nivel de coordinacion, la construccion de la
carretera era un pedido comunal y no solamente a nivel de los tomadores de
decisiones. Para Espinoza (2011) indica en su investigacion que para la
construccion de la carretera tiene que haber sinergias, en busqueda del bien
comun y la distribucion de valore. En otros contextos no todos estan de
acuerdo, por ejemplo, en la investigacion de Bazan (2016), hubo
desacuerdos con la existencia de la trocha entre Ucayali y Madre de Dios,
porque creen que les afecta en sus territorios y el suministro de los recursos

naturales.

A nivel de la organizacién comunal consideran ha sido oportuno la
participacion, sin embargo, el ingreso de nuevos actores al territorio viene
generando un cambio en la estructura organizacional y beneficios
principalmente a nivel econdémico. Antes para salir a Iquitos tenian que
acudir a la navegacion en lancha, con mas tiempo; sin embargo,
actualmente por carretera es mas accesible conectarse con la capital de la

region Loreto.

Respecto a las relaciones sociales, con la presencia de mayores

habitantes se tejen relaciones de confianza y compadrazgo, sin embargo,
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dicho incremento implica que se implemente servicios basicos que
contribuyan al bienestar de las familias, tanto a nivel de la salud, educacion,
saneamiento basico, viviendas y la defensa de los derechos humanos, a fin
de minimizar los riesgos que podrian surgir por el incremento de habitantes.
En los encuentros que generan los actores producto de la carretera van
intercambiando experiencias, suefios y habitos, lo cual conlleva un proceso

de resiliencia social.

Ante el incremento de migrantes existen dos posiciones, primero que
si existe mas habitantes consideran que vendras a desarrollar proyectos en
la comunidad y segundo, producto de la migracion van emergiendo otros
problemas sociales como la inseguridad ciudadana y las malas practicas que
no son aceptados en la comunidad, asimismo, implica generar espacios para
el ordenamiento en las ocupaciones. A través de la encuesta aplicada la
mayor cantidad de informantes sefialan que es bueno la migracion. Lo cual
guarda relacién con la investigacion de Medellin 2020, quien presenta que
las localidades del &mbito de la carretera que seria la zona (01) cuentan con
acceso a los servicios basicos y las comunidades de entorno (zona 02 y 03)
también buscan ello, conllevando a la integracion del territorio. Entonces
existe el imaginario que si se promueve proyectos de carreteras y de lado el
incremento de la poblacion habra respuestas del estado para implementar
los servicios basicos en la comunidad. Los Omaguas también han sido
migrantes desde Brasil, quienes se asentaron en el pais y en el tiempo se
relacionaron con las expediciones y las misiones cristianas. También

tenemos a Diaz (2017), quien sefiala en su investigacion que producto de la
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carretera en Chota Bambamarca se mejoro los servicios en la educacion y

servicios basicos para la poblacion.

Cabe indicar que la migracion y las relaciones entre actores externos
e internos, no siempre es horizontal y plena, también surgen tensiones,
producto de los comportamientos que en algunos casos no son socialmente
aceptados en la comunidad, por ejemplo: antes de la construccion de la
carretera los saludos y el respeto a los mayores era parte del control social y
las buenas relaciones; sin embargo, ahora se debilitdé por la presencia de

nuevos actores.

El fendbmeno migratorio no es nuevo para los agentes de Omagua,
durante la historia han tenido encuentros con misioneros, asi como la
participacion de Samuel Fritz y Francisco Requena, también tuvieron
tensiones con actores que promueven actividades ilegales como el comercio
de madera. Para Calixto (2019), que la infraestructura vial impacta de
manera negativa en los cambios de uso de suelo, al abrir zonas que antes
eran inaccesibles y fomentar la migracion de las poblaciones y esto viene
sucediendo en San Joaquin de Omaguas. Tal como sostiene Garriga (2013)
la carretera en Omagua generd un impacto en las condiciones de vida, el
bienestar de la comunidad y la comodidad de las personas producto del
incremento de actores migrantes. (Libera, 2013). Sefialar que las formas de
relacionamiento influyen en el bienestar de las personas, existen dos
posturas de los informantes, primero que el incremento de los habitantes
fortalece su organizacion y representacion; segundo, que dicho incremento

genera tensiones por los comportamientos particulares de cada habitante tal
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como refiere Puelles (2007), influye mucho el tipo de relaciones en los

impactos sociales de una iniciativa de desarrollo.

Impactos econdmicos generados por la construccion de la carretera

Actualmente, la construccion de nuevas vias genera beneficios
econémicos, asimismo permite acceder a otros espacios con mejores
condiciones de accesibilidad y transitabilidad, ya que habra desarrollo de la
infraestructura (carretera) para realizar intercambios, asi también mejoran
los servicios basicos como salud y educacion en la comunidad; por otra
parte causa impactos sociales y culturales entre sus habitantes de la
comunidad beneficiaria, trastocando la estructura de la comunidad,
cambiando roles, habitos y costumbres dentro de los de nucleos familiares.
La construccion de la carretera en San Joaquin de Omagua, de acuerdo a
sus habitantes el impacto positivo ha sido a nivel econémico, siendo el
comercio una actividad importante que viene generando ingresos

econdmicos.

La pesca y caza es de subsistencia, forma parte del habito alimenticio
que histéricamente han desarrollado, con la apertura de mercados emerge
mayor demanda de los recursos y de acuerdo a las entrevistas y encuestas
mencionan que la demanda va creciendo y la oferta disminuyendo, ya que
no existe un control y manejo adecuado para la caza de especies silvestres,
que en adelante conllevaria a su extincion e impacto en la alimentacion de
los habitantes generando una dependencia del mercado. Asi como presenta
Guillen (2015), que producto de la carretera IIRSA la caza y la pesca

indiscriminada creci6 producto de la migracion de agentes andinos.
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La agricultura es otra actividad que tuvo un impacto por la
construccion de la carretera en Omaguas, es para la subsistencia y también
el excedente va a los mercados locales, ya que a través de la carretera

llegan en menor tiempo y en buenas condiciones.

La artesania también tuvo un impacto con el proyecto, ahora los
productos se expenden en los mercados de Iquitos y Nauta. A través de ello
visibilizan su identidad y tradiciones, generando ingresos econémicos que

les permita adquirir otros bienes o servicios para el bienestar de las familias.

Antes de la construccion de la carretera el movimiento comercial era
escaso, producto de las relaciones comerciales se generdé un impacto
positivo en las familias de Omaguas y también de las comunidades que
existen en el entorno como: Porvenir, Buenos Aires, San Juan, San Pedro y
Union. Es decir, la carretera a nivel comercial no solamente beneficia a
Omaguas, sino a las otras comunidades donde se desarrollan actividades
agricolas, la pesca, la artesania y la casa. Las relaciones sociales se ven
fortalecidas debido al comercio, donde los actores buscan vender sus
productos para generar ingresos econémicos que ayuden al bienestar de sus

familias, asi como la educacion de sus hijos e hijas.

Tal como presenta Lesmes (2015), en el caso de la carretera en
Bogota Villavicencio promovio el desarrollo econémico incluyente para no
generar alternaciones en el ecosistema o cambios en el uso del suelo, lo que
no sucede en Omaguas, por ejemplo, no existe un ordenamiento en el
territorio y acciones que contribuyen a los fenémenos migratorios y plantear
medidas inmediatas o un analisis prospectivo de la comunidad con mayor

cantidad de habitantes. No solamente se apertura nichos econémico, en
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otros contextos como indica Obregén (2008), se incrementa oficinas
bancarias, mayor parque automotor, incremento de vehiculos, incremento de
establecimientos comerciales. En el caso de Omaguas los informantes
indican que estad incrementando los vehiculos para el traslado de los
productos. Por otro lado, tenemos el trabajo de Calixto (2019), quien indica
que la carretera conecta a poblaciones e impulsan el desarrollo econémico
en actividades extractivas de los recursos naturales, existe un cambio en el
uso del suelo producto de las carreteras, no existe una buena planificacion

en el territorio.

Al respecto, Pretell (2018), en su investigacion indica que existe
mejora en las condiciones de viaje, mejora en la comercializacién, el tiempo
de viaje es corto, el flete bajo, el viaje es mas seguro. Existe un crecimiento
en los ingresos econémicos. Asimismo, en el viaje ya no se deterioran los
productos y mayor abastecimiento de insumos. Lo cual esta relacionando
con las respuestas de los informantes en Omaguas, donde se percibe el
crecimiento del flujo comercial y el relacionamiento constante con las
ciudades de Nauta e lquitos. O como refieren Cahuaya y Chavez (2016), en
su investigacion la construccion de la carretera permitio la apertura de
restaurantes, hoteles, ingresos de visitantes a los recursos turisticos y la
creacion de nuevas actividades econdmicas, asi como muestra Roque
(2011), la apertura de la trocha tiene una influencia en el paisaje y podria
incrementar los visitantes generando una rentabilidad econdémica. Si en
Omaguas antes la caza, la pesca, la artesania y la agricultura han sido
importantes para su subsistencia, ahora existe una apertura al mercado que

requiere mayor demanda, lo cual permite repensar sobre el manejo y
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aprovechamiento de los recursos naturales y generar una vision compartida
como comunidad. Por otro lado, es necesario evaluar la existencia de
recursos turisticos para la promocién, porque existe una conectividad fluida
con las principales ciudades y seria una actividad mas para generar ingresos

econdémicos en Omaguas.

Cambios culturales generados por la construccién de la carretera

Producto de la construccion de la carretera hubo cambios culturales
en San Joaquin de Omaguas, tales cambios se dan en la lengua, la

vestimenta, las tradiciones, asi como los patrones culturales.

La lengua Omaguas ya no se practica por las nuevas generaciones,
solamente los ancianos de la comunidad. La modernizacion bajo el enfoque
de desarrollo, si bien es cierto, contribuyen en los ingresos econémicos, por
otro lado, debilitan las estructuras sociales y los patrones culturales en la
comunidad. La lengua Omaguas forma parte de la familia linguistica Tupi -
Guarani y actualmente dicha lengua estd en extincion, sin contar con
intérpretes o traductores desde el Estado para promover intervenciones de

desarrollo.

La vestimenta tradicional también es un elemento importante en la
identidad colectiva, en Omaguas ya no se usa, solamente en espacios
donde patrticipan autoridades de la regién o alguna institucion publica, existe
un transito al uso de vestimentas de la ciudad y asociado a la moda

principalmente en los jovenes de la comunidad.

Lo mismo sucede con las festividades, los rituales locales van

pasando la historia, seria importante revalorar las practicas tradicionales
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para fortalecer el rol de las comunidades en el manejo comunitario de los

recursos naturales como el bosque, la tierra 'y el agua.

A nivel de las comidas y bebidas tipicas también se presentan
cambios, aun prevalece los sabores y saberes tradicionales que forman
parte de la identidad colectiva. Ante lo mencionado existe un proceso de
aculturacion con la ciudad, ya que el dinamismo de relacionamiento es
mayor, asi como indica Guillen (2015) en el proyecto IIRSA hubo
afectaciones en el patrén cultural, una aculturacién progresiva, eventual
destruccion de lugares sagrados de poblaciones indigenas como: Arakbut,

Matsigenka, Yibe, Pano, Shipibo y Kichwa,

A través del comercio, por ejemplo, la artesania se ve impactado de
manera positiva. Barona y Cuellar (2014), sostienen los cambios culturales
producto de una iniciativa de desarrollo permiten difundir la cultura a través
de las tradiciones y creencias presentes en el territorio. Desde la
Antropologia, es importante identificar los cambios que generan una
infraestructura en un territorio amazénico, que tiene historia, pueblos
originarios, tradiciones, practicas ancestrales, que producto de la

globalizacion se visibilizan.

Visto, el analisis de los impactos sociales y econémicos, asi como los
cambios culturales producto de la construccion de la carretera, urge
considerar el enfoque de la ecologia politica, donde se pregunta ¢Qué hay
detras de la construccion de la carretera en San Joaquin de Omaguas?, en
los proyectos de desarrollo se entretejen intereses, discursos de
modernizacion y desarrollo y relaciones de poder. Con la investigacion se

pretendié analizar los impactos sociales y econdmicos en el proceso, es
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necesario indicar que en el futuro apareceran otros cambios asociados
principalmente al valor de la naturaleza, el agua y la tierra. Con la carretera
se apertura nuevos mercados, pero también crecen las brechas, es decir con
la promocién del desarrollo también surgen problemas sociales,
desencuentros y discursos politicos, aumenta las necesidades, existe mayor
presion en los recursos naturales y crece un territorio desordenado. Ante
dicha premisa desde la ecologia politica es clave analizar como las
iniciativas de desarrollo generan impactos en el territorio y visibilizar los
discursos, las relaciones de poder y los intereses locales, nacional e

internacional.
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CAPITULO VI: CONCLUSIONES

1. Los impactos sociales generados por la construccion de la carretera
en San Joaquin de Omaguas, para el 53% ha sido bueno el nivel de
participacion de la organizacion comunal y actores involucrados, ha
expuesto mayor interrelacion de las personas tanto de la comunidad
a nivel interno y los que llegan de otras comunidades, ha generado
flujos migratorios, conllevando al crecimiento poblacional y el
incremento de las brechas sociales, tanto a nivel salud, educacion,
servicios basicos, aparecen comportamientos particulares y conflictos
asociados a las relaciones de poder y discursos entorno a la
modernidad. Para el 16% las relaciones con los migrantes que se
generan en la comunidad son regular.

2. Los impactos econdmicos producto de la construccién de la carretera
han sido en la pesca, la caza, agricultura, artesania y el comercio,
siendo este dltimo una actividad que alcanz6 mayor dinamismo
debido a la constante relaciébn con las principales ciudades del
entorno. El 70% indican que la carretera es buena y permite sacar
algunos productos de la caza, aunque en los ultimos afios hay menos
especies de caza, que en adelante podria afectar la alimentacién en
la comunidad. Para el 83% la construccion de la carretera genero un
impacto positivo en la artesania, ya que les permite tener acceso al
mercado, se generé un foco de negocio, conllevando a tener
ingresos economicos, a través de la venta de productos como:
pescado, platano, yuca, maiz, entre otros. Existe transporte para

llevar sus productos, asi como el ahorro del tiempo a comparacion de
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afos anteriores cuando no existia la carretera. Para el 50% la
carretera ayuda de manera positiva en el comercio.

La carretera viene con un flujo migratorio hacia San Joaquin de
Omaguas, personas de otras culturas, con habitos y modos de actuar
particulares, generando cambios culturales, como la poca préactica de
la lengua Omaguas, el poco uso de la vestimenta tradicional, la
practica de los platos tipicos, las tradicionales ya no se practican y
los patrones culturales han cambiado producto del relacionamiento
generando un proceso de aculturacion. Para el 50% ya no se
practican las festividades y consideran es malo. Para el 36% es
bueno los cambios en los patrones culturales, mientras para el 16%
sefala regular ya que debilita la cosmovision y los modos de vida en

San Joaquin de Omaguas.
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CAPITULO VII: RECOMENDACIONES

1. Se recomienda a los compafieros, colegas y otros investigadores
de seguir investigando los impactos sociales generados por la
construccion de la carretera en San Joaquin de Omaguas, se sugiere
realizar un analisis del instrumento de gestibn ambiental,
especificamente el componente social, para analizar los impactos
identificados y las respuestas que se dio para minimizar los impactos
negativos. Asimismo, es importante el andlisis de las principales
brechas sociales asociado a la educacion, salud, agua vy
saneamiento considerando informacion oficial del estado y las
respuestas que se vienen generando.

2. Se recomienda a las autoridades Politicas Local , Regional y
Nacional tomar interés Sobre los impactos econdmicos
principalmente producto del comercio es importante identificar las
actividades potenciales del territorio en el marco de una
microzonificacion, a fin de aprovechar la carretera como un activo
gue no solamente dinamiza el comercio, sino contribuya al desarrollo
pluriactivo en San Joaquin de Omaguas. Por otro lado, para ver los
principales impactos econémicos es necesario realizar una linea de
base para identificar objetivos, indicadores, métricas y fuentes de
informacion especifica y de esa manera medir el impacto antes,
durante y después de la construccion de la carretera.

3. Se recomienda Finalmente, al Ministerio de Cultura investigar sobre
los cambios culturales, en el caso de la lengua Omagua viene

atravesando por una extincion, en el marco de la Antropologia
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Aplicada es importante sistematizar dicha lengua para visibilizar su
importancia y promover las ensefianzas a las nuevas generaciones
en el territorio amazodnico. Los cambios culturales se generan
principalmente producto de la migracion e inmigracion hacia la
comunidad, se sugiere desarrollar un diagnéstico cultural para
conocer la situacion de las practicas ancestrales y saberes culturales
en el marco de salvaguardar los derechos colectivos de los pueblos

indigenas.
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01: MATRIZ DE CONSISTENCIA

poblado San Joaquin de
Omaguas?

¢ Cuales son los cambios
culturales generados por
la construccion de la
carretera en el centro
poblado San Joaquin de

Omaguas — Nauta - 20217

carretera en el centro
poblado San Joaquin de
Omaguas — 2021.

Identificar los cambios
culturales generados por
la construccion de la
carretera en el centro
poblado San Joaquin de

Omaguas — Nauta - 2021.

principales actividades: pesca, caza,

agricultura, turismo, artesania,
comercio y servicio de transporte.

La construccion de la carretera en el
de

Omaguas genera cambios culturales y

centro poblado San Joaquin

son expuestas en la identidad,

costumbres, cosmovisiébn y nuevos

patrones culturales

gue den soporte tedrico a la investigacion.

Andlisis de datos. Los resultados obtenidos de la
investigacion seran analizados e interpretados dentro del
marco social, econémico y cultural de una investigacion
cualitativa y cuantitativa, describiendo detalladamente los
datos relevantes de acuerdo a las variables y dimensiones de
la investigacion, para ello se apoyara en el programa
los criterios de

Microsoft Word y Excel, guiado por

confidencialidad y autenticidad. Ademas, hard uso del

Tino Instrumento
Titulo Problema Objetivo Hipotesis dis’,)eﬁ)c,) Poblacién y procesamiento de
Recoleccidn
< Problema general Objetivo general Hipotesis general Disefio Poblacién
5 ¢Cudl es el impacto | Determinar el impacto La construccion de la carretera e:ntre el metodolégi | El centro poblado San Joaquin de Omaguas esta ubicado a
[ centro poblado San Joaquin de
% socioecondmico y cultural | socioecondmico y cultural | Omaguas y la carretera Iquitos-Nauta | CO: una hora aproximadamente desde la ciudad de Iquitos via
x generado por la | generado por la | ubicada el km 58, genera impactos | Cualitativo | terrestre, en el km 58 de la carretera Iquitos-Nauta. Cuenta
O " i d | t i d | sociales, econ6micos y culturales en blacién total de 1850 habitant tituid
< construccion e a | construccion e a | os pobladores. y con una poblacion total de abitantes, constituida en
LéJ o | carretera en el centro | carretera en el centro cuantitativo | 370 familias.
% & poblado San Joaquin de | poblado San Joaquin de Hinbtesis E i Muestra
O « ipétesis Especifica ] ] »
8 '5 Omaguas — Nauta - 2021? | Omaguas — Nauta - 2021. HipGtesis general Tipo de | La muestra estara conformada por el 30 % de la poblacion de
2 < La construccién de la carretera en el | investigaci | manera aleatoria y el 10 % estara conformada por
g ‘Q Problemas especificos Objetivos especificos centro poblado San Joaguin de on: informantes claves.
S| s . .
8 9: ¢Cudles son los impactos Omaguas genera impactos sociales en | Descriptivo
< g sociales generados por la | Identificar los impactos | |5 pobladores y se ven reflejados en Procesamiento. Esta investigacion cuantitativa y cualitativa
% L construccion de la | sociales generados por la | gy organizacion, infraestructura y | Disefio de | recopilara informacion mediante encuestas, entrevistas semi
% % carretera en el centro | construccion de la | relaciones sociales, asimismo se da | investigaci | estructuradas y observacion participante previo Cuestionario
8( 9(' poblado San Joaguin de | carretera en el centro | migraciones, conflictos internos y | 9N consentimiento de las autoridades, para ello hara uso de los tipo Likert
5 Q Omaguas — Nauta - 2021? | poblado San Joaquin de | y,evos comportamientos. Etnogréfico | siguientes instrumentos: celular, cAmara, grabadora, diario de
& Z | ¢Cudles son los impactos | Omaguas — Nauta —2021. | | 5 construccion de la carretera en el | Descriptivo | campo, guia de encuesta y guia de entrevistas dirigidas a los
4 8 econémicos  generados | Conocer los impactos | centro poblado San Joaguin de simple jefes de familia e informantes claves. Posteriormente la
<
x 2 por la construccion de la | econdémicos  generados | omaguas genera impactos informacion obtenida sera seleccionada de acuerdo a los
—
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02: INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS
Guia De Encuesta Escala De Likert
Tabla 1. Guia escala de Lickert

La presente encuesta esta relacionada a los impactos socioecondmicos y cultural
generados con la construccién de la carretera en San Joaquin de Omaguas.

Marcar con una “X” la respuesta que considere correcta.

L CISTRUCCHIN DE LA
CARRETERA
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Entrevista Semi Estructurada

1.CONSTRUCCION DE LA CARRETERA

a) Proceso de construccion:

¢, Conoce usted, como se dio el proceso de construccién de la carretera?

¢, Cudles son las instituciones responsables de la construccion de la
carretera?

¢De qué manera se beneficia la comunidad con la construccion de la

carretera?

b) Conectividad:

¢, Cudles son los medios de transportes mas utilizados en la carretera?
¢,Cuanto es el tiempo aproximado de transporte desde el centro poblado y
viceversa?

¢,Cuantos kilbmetros tiene la carreta?

2. IMPACTO SOCIOECONOMICO Y CULTURAL

a) Social:

¢, COmo es la organizacion comunal?

¢ Usted cree que la construccion de la carretea influy6 en la infraestructura
comunal? ¢ Por qué?

¢Usted cree que la construccion de la carretera influyd en las relaciones
sociales? ¢ Por qué?

¢, Como se dan las migraciones a partir de la construccién de la carretera?

¢ Existen conflictos internos? Segun usted ¢ Por qué se dan estos conflictos?
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¢ Existen nuevos comportamientos con la construccion de la carretera?
Econdmico

¢ Usted se dedica a la pesca como actividad econdémica?

¢, Usted se dedica a la caza como actividad econémica?

¢ Usted se dedica a la agricultura? ¢ Para consumo o venta?

¢ Existe la actividad turistica en la comunidad?

¢ Usted realiza artesanias? ¢ Qué artesanias?

¢ Existe el comercio en San Joaquin? ¢Cdémo se da?

¢, Como se dan los servicios de transporte?

¢,Como la carretera ha contribuido en mejorar el nivel de ingresos

econdmicos?

b) Cultural:

¢ Existe alguna lengua originaria que practican?

¢ Existen vestimentas tradicionales? ¢ Qué momentos utilizan?

¢ Existen festividades tradicionales?

¢ Existen comidas y bebidas tipicas?

¢, Cudles son los nuevos patrones culturales existentes en la comunidad a
partir de la construccién de la carretera?

¢, Cuales son los cambios culturales que se viene dando en la actualidad a

partir de la carretera?
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03: INFORME DE VALIDEZ Y CONFIABILIDAD

INFORME DE VALDET ¥ OONFIAEILIDAD DE INSTREUMENTO DE RECOLECCIOM DE DATOS

Se geterming mediants el juicio de los sspertoss Yo, Jaime Canele Rameos, Lcencisde en

Antropologa;

¥ c=t=dretico en ls Facultad de Ciencias de ks Educadon y Humanidades de s Esossls

Profesional de Antropologia Socal de la UHAP, considero qus jos resultados de la revision en s b
de criterios parmitio determiner k8 validez G los instrumentos de recoleccion de detos y para ser
spdicsdo kogro obtener coma promedio ertre 20 o 100 sgrando EXCELENTE

DATOS GEWERALES:

11.

Titulo de la inwestigacion:

"IMPACTS SOCIIECONOMICO ¥ CULTURAL GENERADOS POR LA CONSTRUCGION
DE LA CARRETERA EM EL CENTRIO POSLADO SAN JOAQUIN DE OMAGLUA, NAUTA

021"

1.1 Nombre del instromento:

- Suin de epbreyvists memi estructursdas

13 Criterios de aplicabilidad:
2] 0L & 19 [N walido, reformulsr] Deficiznte
b} 20 & 33 (Mo valdo, modificar] Reguilss
c} &0 = 59 [Valido, mejarar B s
dj 60 & 72 [valide. precsar] Muy Dueno
] B0 & 10D |Walido, aplicar] Excele=pte
n. ASFECTOS AEVALUAR:
swvaluscEn dal 0025 [ ] [E ] bumne (A0-100)
mArumanto [t b
o [ o o -]
Oaridad Ex Formulade con lenguajs X
adecusdn al confieatc wookal
btraidad Exta snprenades con conductas W
chvervazles vy verdicos
Bactyym e d Adwossdo sl svance delom L
dencas wciale scbaales
TR Erhbs prganicacon kegloa Y
Lzma bt enow Bmado an ol apecic bedeics X
dentifics releciznads d terma de
rremstigacion | ==cdal|
LI e i Exhbe relaciin entre el lema, W
chisthem, dimsmdonm,
oxmporenbns & indicedorm.
etlrtrche ko s st bgg ban rmponden ol X
propinis del extudio
Bopectos itico flnleciton de conflanca X
T onfcaygcoa y isctifd dm respeio
basada en orferien cnlobBales
Sashy bobal T8 oy
tokal 83
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VBLORACON Deficents | Reguisr | Bueno | Muybueno | Excelente
CUALITATIVA (] | ] () [ ] [X]
DFIRICN DE ACEFTADO | %] RECHAZADD | |
APUCABILDAD

SUGERENCIAS

Lugar v fecha: Igeitos. 17 de smero ded 2022
Experto 01:
Nombres v apellidos: Antropalogo Jamse Canale Ramos

Carpa: Catedritico

Institucion; Universidad Naconsl de ja Amazonia Peruara

Ao, BOME ESphUN0 CaNELD S

Coteérsicn o o de Artrapeloga e L ¢
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INFORME DE VALIDEZ ¥ CONFIAEILIDAD DE INSTEUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

La geterming medianis & juico de oz expertos: Yo, EDDY MEJA TARAZONA, con DRI 09312578,
Licenciado &n Antropodogic los resultados de ks revision musstran en s tabla de criterios para

determinar la validez de o5 instrumentos de recoleccion de datas y pars ser aplicado logro obtener

como promedio entre 2 o 79 logrando MUY EUENO.

DATOS GENERALES:

11

Titulc de |a inwastigacion:

IMPACTO SOCIOECONOMICO Y CULTURAL GENERADOS POR LA CONSTRUCCION
DE LA CARRETERA EN EL CENTRO POBLADO SAN JOAQUIN DE OMAGUA, NAUTA

il
11,  Nombre del mstromento:
- Guia de entrevista semi estructurada
13, Crteros de apbcabilidad:
2] 01 & 19 {Ho walida, reformular] D=ficiznte
4} 20 & 32 (Mo valdo, miodificar] Regulsr
c} 40 = 59 [Valido, mejorar] B
d} B0 = T3 [valido, precsar] kuy bueno
] B & 100 [Walidio, aplioar] ExcElEpte
n. ASPECTOS AEVALUAR:
Indicaderes de Criterion ol o Cwlicients | Eagulsr Busna Muy Lormimnta
awaluscién dal {1~ 1%) ap- %] [4e0-5%] bz e (30- 1030
imtrumants [ ]
[1r ] o | [+
aridad Es formeslade con lenauajs X
aderusdn il conteste wedal
idyatisidad Eita sxprmads con corductas W
chwrvaslm vy veridicos
Etum bdad Edeomdo al evarce dolm 5
denca ol bn achale
Urga naside Enhbe prganicason o W
LomabSeno Bmado an ol apecic bedrios X
denifics relecicnads @ terma de
meexliancion | ==ial|
LemreeLia Enbbw relacion entre =l Lema, W
chistivm, dimensdone,
cemponenin e rdicsdors
rtode logia Ly estriteg i mposden o X
propinis del mtudio
Eapectos dcm Rplecditn de conflanca X
T oniciagicm y iR ce repato
basada en oferion enitokgios
b botal T3 ]
Lckal Th
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WALDRAOON Deficiants Reguisr EfLnin My buseno | Excelernte
CUALITATIVA ] L] [ | %] B
OFIMION DE ACEFTADD | X | RECHAZADD | |
APUCABILDAD

SUGERENCIAS

Lugary fecha: Igeitos. 13 die enero dal 2022
Experio QZ:-

Nombres v apellidos: Aniropaloge EDDY MENA TARAZONA
DN - 05312578

Cargo: dizecior sn fansamisoto Fisico Leagal en CCHN y CC CC

Institucion: Ce=ntro parm el Desamallo del indigens Ameazonico-CECHA

. A

o
ANTROP: Guillermea Wajia Tarer na
Dir d resamierto Fiskon Legml —0F 04
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INFORME DE VALIDET ¥ COMFIAEILIDAD DE INSTEUMENTO DE RECOLECCIOMN DE DATOS

Se geterming meciante el juicio de los eapertos: Yo, Teodulio Gramder CArdenas, Liczndado an
Antropologm; y catedratico en la Facultsd de Ciencas de |8 Educsdon y Humaridsdes,
partenecents & I8 Escusls Frofesional de Antropologia Sociad de s UNAP, considerc que los
resuftados de la revision en 8 tmbis de oitenios parmitio determinar ks validez de los instrumentos
die recoleccion de datos y pars ser aplicado logro obtener como promedio sntre 5 8 75 lDEranco s
eunluscon de MUY BLEND

DATOS GENERALES:

11 Trtule de la inwestigacion:

"IMPACTO SOCIDECONOMICO ¥ CULTURAL GENERADOS POR LA CONSTRUGCCION
DE LA CARRETERA EN EL CENTRO POBLADD SAN JOAQUIN DE OMAGLA, NAUTA
021"

12 Nombre del instromento:
- Suim de srtrevists semi estructursda

13,  Criterios de aplicabilidad:

2] 01 819 [No walico, reformuksr] Deficiznte
bl 20 & 9 Mo valido, miodificar] Regulr
i 40 = 59 [Valido. mejorar] B
d} 60 & 73 |valido, orecsar] kiury bueno
] B0 a 100 [\slido, aplicar] ExcElznis
n. ASPECTOS AEVALUAR:
Indikoadoras da Crite rion oot o Dwficmcta | Eagular Buano MUy Exrmimnta
wwmiusckn dal i21-1%] L20-1%] [#0-55] I e A0- 100
mArumanis [l =)
o oz s ] [
Caridad Es formulsde oon lenguaje W
aderusdn ol corieste woal
Dbt s ickad Exla snpresads on oordocias W
chwervables v veridicos
Batum bcka d Adeomdo al svarce delom: X
clercias wochs b scbmles
g n ikt Exhibx prganicadian Exlon R
LomshSenos Bamasdo an o apecic: bedeies g

centifics relecicnade: al tema de
IremstEscion | =cial]

Cokta reecia Exhbits relackin entre ol tama, X

chjrikm, dirensione,
cemponentes & indicedorem

riodslopa Lins et by b nemipondan al X
propdnio del extudio
Eapertos dtcom Mplecitn de conflanca X
T oricigicoa yiacifudd de rmpetio
basada o oo cntobaioss
Sasb bkl 4
bl T4
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VALDRAOON Deficent= | Reguisr | Bueno | Muybueno | Excelente
CUALITATIVA L [] i ] [
OFINICN DE ACEFTADO [ X ] RECRAZADO | |
APUCABILDAD
SUGERENCIAS
Lugary fecha: Igwtos. 16 de snero dal 2022
Experto 03:
Nombre: v apellido:: Antropélose: Teodulio Grandez Cardenss
Carge: Catedritico UNAP
Institucion: Univarsidad Nacional de la Amazonia Peruana

ANTROR: e oz
et el e Antls - 4P
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04: SOLICITUD DE PERMISO PARA LA EJECUCION DE TESIS

SENOR
DR WALTER CHUCOS CALIKTO
PRESIDENTE DEL COMITE DE GRADOS ¥ TITULO % FCEHAUNAP

Ce ml especlal conelderacion

Por medo de 13 presente me diffo 3 wsied a fin oe =3aludarie, as1 Embién hacer kegar
el consoldado de 13 Bcha oe valklackin de Julcks 4e Experics o2 106 Insumenios del
Pian 4= b26ls thulzdo: "IMPACTO SOCIDECOMOMICS ¥ CULTURAL GEHERADCOS

POR LA CONSTRUCCION DE LA CARRETERA EN EL CENTRO POELADD SAM
JOAGUIN DE OMAGUA, MAUTA 20217 presentada par el bachller en Anfrapalcgla

Sacial OMAR WENINGER GUIMARAES INLIMA, que coma Elgue:

Experto b7, 1: ANTROPOLOGO JAIME CANELO RAMOS, docerte Adscria 3 la
facultad de Clencls de I3 Educacien v Humanidades, EEcuela Profesional de
Antropoogta Saclal Los resuliades de 3 revisltn muestran en | tabla oe criieros para
datenminar la valdez de |os Instrumenios e recalecdtn O dalas y para ser apicado
Ipgra abdener coma promedia &3 punios kgranda I3 nats oe EXCELENTE.

Experto 5,2 ANTROPOLOGS EDOY MEJIA TARAZOMNA. Direcicr &n Saneamiento
Flelco Legal en CCHN Y CC CC-CEDLA, en k6 resuitadas de la revisitn mueskran en
la (3bl3 de criterics para delerminar |3 valldez de ks Instumenios oe recokeccitn de
Hatos y para eer aplicado B3 Interesada kagro oblener coma promedlo 76 puntos
legrando 1a nola de MUY BEUENO.

Experto [ys, 3 ANTROPOLOGO TEQDULID GRANDEZ CARDEMAS. Ducente
Adecriin 2 13 faculad de Clencdss de 3 Educacitn y Humanidades. Los resulades de
la revihin muesTan en |3 @b de elbers para odeterminar la valdez de los
Instrumentins oe recolecelon de dabas y para B=r aplicado |a Inkeresada kgro obbzner
coma pramedia 74 punios lagrando i3 nata Be MUY BUEND.

94



HMM.MMMWMWMWWEMIFM
evaluados, est3 APROSADO alcarzando con & puntaje de 77.5 conskderado como
MUY BUEND, por o que 52 suglen la EJECUCION comespondente.

Sin ofro parfcular, nos suscribimos de ushad
.-';-"'
I
rd £ 4

%
gt

i
Antrop. JAIME EDMUNDD CANELD RAMCS
Catedritico de 3 Escuels de Antropoldsiaocial - UN >

o
Jir

Guillermo Wejia Tarzz mna
neamiento Fisico Legal—=CE 3l

-l

= =
ANTROP: Teodulic Gramilez Cirden 15
tedrético de la escuela de Antropologia Sccial - U AP
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05: CARTA DE ACEPTACION PARA LA EJECUCION DE TESIS
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06: DATOS DE INFORMANTES CLAVES

Tabla 18

Informantes claves

Na Nombres y Apellidos Sexo Edad
01 Abel Huani Huanaquiri M 40
02 Alejandro Saquiray Yaicate M 75
03 Betman Castafieda Vela M 51
04 Ali Vela Diaz M 72
05 I[raida Tamani Aquituari F 60
06 Jose Guillermo Canayo Yahicate M 78
07 Leonardo Cabudibo Silva M 75
08 Ronaldo Cabudivo Ricopa M 21
09 Leonel Guimaraes Cahuaza M 73
10 Roldan Vasquez Ibaran M 58
11 Lester Vela Puanama M 55
12 Norly Lomas Guimaraes F 41
13 Mauro Ipushima Cabudibo M 58
14 Angelica Iconema Silvano F 72
15 Roberto Cabudibo Saquiray M 56
16 Noemi Manihuari Pacaya F 32
17 Ernesto Alvarado Tello M 57
18 Manuel Tapayuri tuisima M 79
19 Guillermina Yaicate Vela F 66
20 José Ruiz Huanaquiri M 68
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07: FOTOS

Mapa de Ubicacion del centro poblado "San Joaquin de Omaguas" Iquitos - Peru

Foto 1: Mapa de ubicacion del centro poblado “San Joaquin de Omaguas
“Fuente: GORELORETO (2021) Diagndstico Socio econémico del centro
poblado “San Joaquin de Omaguas”

Foto 2: Puerto principal del centro poblado de San Joaquin de Omaguas
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Foto 4: Colegio del centro Poblado San Joaquin de Omaguas
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Foto 5: Camino antes de la construccion de la carretera en San Joaquin de

Omaguas
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Foto 6: Entrevistado en la investigacion realizada en San Joaquin de
Omaguas
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Foto 8: Entrevista a actores claves en el CCPP San Joaquin de Omaguas
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Foto 9: Aplicacion de encuesta en el CCPP San Joaquin de Omaguas
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